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AUTOVILA

Reciclagem de Residuos Industriais, SA

Residuos de Hidrocarbonetos de Navios
(Disposal of ship’s waste by lorry tankers)

Aguas oleosas (Bilge waters)
Lamas oleosas (Sludge)

Bancas contaminadas (Contamined bunkers)

Oleos usados (Dirty oil)
Aguas sanitarias (Sewage)
Lixos domésticos (Garbage)

Limpezas industriais (Industrial cleanness)

A Auto-Vila, SA tem por missdo garantir uma gestdo dos residuos industriais que satisfaca e exceda os requisitos dos clientes e que contribua
para o desenvolvimento sustentavel, através da melhoria continua dos seus processos e implementagao das melhores técnicas disponiveis.

Telef. 21 949 92 80 - Fax 21 949 92 53 - e-mail: maritima@auto-vila.pt

i
AKZO NOBEL

Lider Mundial em Tintas para

MARINHA
PROTECCAO INDUSTRIAL
IATES
TINTAS EM PO

International Paint Ibéria, Lda.
Quinta da Bassaqueira, EN 10
Apartado 37

2925-511 AZEITAO

Tel.: 212199 100

Fax: 212199 129

www. internationalpaint.com

%~ International.
Interpon

COM 9 TERMINAIS
E UMA FROTA DE 38 NAVIOS

Transportamos mats de 28 milhoes de passage|ros e
37 mil veiculos em 172 mil viagens por ano.

' =

y &= TRANSTEJO
tel. phona (+351) 210 422400 Fax [+351) 210 422 488

www.Iranstejo.pt T

Mantijo - Terreira do Paco. - Barreiro - Terreiro do Pago
Seixal - Terreiro do Paco - Cacithas Cais do Sodré

Trafaria Porto Brandao - Belém




RNCOIIRO RECIOIAL COI 3009
SEMINARIO CULTURAL
“GLORIA E QUEDA DA EPOPEIA DO BACALHAU”

ORrRADOR: — Dr. Alvaro Garrido — Director do Museu Maritimo de Ilhavo

Sabado, 31 de Outubro de 2009

PROGRAMA
10:30 — Recepcao e boas vindas aos socios e convidados no hall do MM |

11:00 — Auditorio do MM | — SEMINARIO CULTURAIL COMIM

13:00 — Almoco nas Caves Alianga em Sangalhos com a seguinte ementa:

MENU

APERITIVO
Espumante Alianca ¢/ Améndoa Torrada

PRATOS QUENTES

Arroz de Cabidela de Leitado
Leitdo da Bairrada

SOBREMESA
Doce Regional

Vinhos, Espumantes e Aguardente das Caves Alianca
Agua e café

Preco socio: = € 30 Preco ndo sécio: = € 33
Autocarro de Lisboa — Churrasqueira Campo Grande — 08:00 = € 15

Contactos p/ marcacdo: COMM - 21 888 07 81, das 15:00 as 18:00
ou
Fatima Lopes: 91 342 12 21 — até 23 de Outubro

Possibilidade de autocarro de Aveiro / ilhavo.
Contacto: — Eng.° Anténio Pequeno — 96 453 77 26
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EDITORIAL

NAVIOS DE CRUZEIRO EM PORTUGAL

As noticias sobre o crescente interesse pelos navios
de cruzeiros estrangeiros que nos visitam e que tem
provocado fortes investimentos em alguns dos nossos
portos naturalmente causam alguma perplexidade aos
portugueses que estdo razoavelmente informados
sobre as actividades maritimas, pois é dificil entender
porque razdo ha tantos navios de cruzeiro mas portu-
gueses sO o “Funchal” e este pertence a um armador
grego.

: Temos como habito, sempre que algo corre mal, cri-
ticar pelo menos um Governo mas neste caso a historia € mais animada e ndo tdo contundente com Governos.

Com efeito gracas a ac¢do do Governo em exercicio em 1945 foi publicado um despacho do entdo responsavel
pela Marinha Portuguesa Capitéo-de-Mar-e-Guerra Américo Tomas, e é de notar haver entdo um responsavel pela
Marinha o que parece ndo mais ter acontecido depois de 1974, que empurrou 0s n0SS0S empresarios maritimos
para se equiparem com navios e assim chegarmos a 1974 com perto de 200 unidades que garantiam o0s transportes
mais importantes para o pais e que nesta altura até ja tinham iniciado operagcdes como terceira bandeira.

Entendendo-se Marinha como o conjunto constituido pela Armada e pelas Marinha de Comércio, de Pesca e de
Recreio e actividades conexas e que até aquela data dependiam do Ministro da Marinha.

Como é sabido durante a década de sessenta iniciaram-se 0s voos com avides a jacto e o transporte de passagei-
ros de longo curso foi destronado e substituido por este novo meio mais rapido e eficaz, ficando inimeros navios
sem utilizacdo.

Se ndo me falha a memdria tivemos nessa época 22 paquetes.

Entretanto muitos armadores doutros paises adaptaram 0s seus navios a este novo trafego e originaram varias
companhias especializadas nesta actividade cuja maior diferenca em relagdo ao transporte até ai realizado era o
“marketing” e a assunc¢do mais aprofundada do navio se transformar num hotel movel.

Ora em Portugal 0s nossos armadores ndo pensaram da mesma forma e venderam 0s seus navios, sendo mais
tarde alguns utilizados por armadores estrangeiros para cruzeiros.

O unico que ndo foi logo vendido foi o “Funchal” pois a empresa sua proprietaria quando o seu conselho de
administracdo decidiu por dois votos contra um vendé-lo encontrou o veto do entdo Presidente da Republica Alm-
te. Américo Tomas que, lembrando as condicdes nessa altura propiciada a Empresa Insulana do trafego africano,
ndo autorizou a sua alienacdo, o que permitiu a sua transformacdo em navio de cruzeiro.

Note-se que este navio que dava até ai, nesses anos pos avides a jacto, prejuizos de varias dezenas de milhar de
contos anuais passou logo de seguida a dar resultados positivos.

Apds 74 com a nacionalizacdo da CTM e das outras companhias e com toda a evolucgdo que se seguiu deu-se o
descalabro da maioria delas chegando-se a década de 80 em que o “Funchal” foi posto a venda.

Nessa altura a SOPONATA desenvolvia, ou melhor tentou desenvolver um plano de diversificacdo que passava

pela formacdo de uma empresa de cruzeiros que comegaria com este navio cujas capacidades eram bem conheci-
das e que seria seguido pela construcdo de navios mistos de vela e motor vocacionados para viagens em zonas

(continua na pagina 6)

BORDO LIVRE | Setembro/Outubro 2009 4



itz NoTicias sorTAS

SUMARIO FUNCIONAMENTO DA SEDE DO COMM

Pag. O horério de funcionamento é o seguinte, contando com a colaborac&o
do Sr. Joao Piteira:

° As 28 32 42 e 62 feira: — das 15:00 as 18:00
o Editorial ......c.cccovnvirinnns 4 e A 5%feira: — das 15:00 as 21:00

Comparece e convive.

e |1 Encontro Regional.............. 3

e Noticias Soltas..........covvveeeerrnnns 5

ACTUALIZAQAO DO SI'TE DO COMM
WWW.Comm-pt.org

o ColisBo & MSS........coocveeeeine 7 e dispde de um forum de discussao.

PGe as tuas questdes, da as tuas opinides e sugestdes.

Faz-te ouvir

e continuacao Editorial ............. 6

e Cruzeiro do COMM............. 10

o “Wilhelm Gustloff” .............. 12

O MAIOR VELEIRO DO MUNDO

é -;6; g VOLTA AO PORTO DE AVEIRO
S % § Depois da sua passa-
e 3 o gem pelo porto de
T b Aveiro em Setembro de
5 £ 2008, no ambito da
v 8 Regata dos Grandes
3 Veleiros, que ligou Fal-
§ & mouth (Inglaterra) e o
g Funchal, o STS “SE-
2 DOV” escolheu o porto
= de Aveiro para porto de

paragem na sua viagem
entre Delfzijl (na Ho-
landa) e 0 Monaco.

O “SEDOV” chegou
no passado dia 29 de
Agosto, largando no dia
1 de Setembro, rumo ao
Manaco.

O STS “SEDOV” foi construido em 1920, temdo como porto de ori-
gem Murmansk, (Rassia). Com os seus 108.70 metros de comprimento e
capacidade para transportar uma tripulacdo de mais de 300 pessoas, €
considerado o maior veleiro do mundo.

A sua vinda surge como consequéncia da excelente recepc¢do de gue foi
alvo durante a Regata, sendo o primeiro veleiro da Classe A a visitar
aquele porto desde que este obteve o estatuto de "Friendly Port", que

Capa: — Ferro ) garante aos veleiros que o visitam condicBes excepcionais de estadia.
J. Rasquinho

| —_

t o W'eb site: wvw.comm-pt.org

Reg. Publ. N° 11 7898
rial: Despacho DE01322009GSCLS/SNC

Ficha Técnica: Publicacdo Bimestral — Distribuicdo gratuita aos sdcios do

COMM.
Propriedade: CLUBE DE OFICIAIS DA MARINHA MERCANTE.

Tv. S. Jodo da Praga n® 21 — 1100-522 Lishoa 'Tel./Fax: 218880781
Director: Daniel C. de Spl’noTa Pitta

Tipogréfica, SA

E-mail: comm@sapo.

Colaboraram hestsitndmealoNA8derto Fontes; Joaquim Saltdo; Jorge Ribei-
[}

Os artigos assinados expressam a opinido do autor,

ro e Jorge Almeida.
sariamente a posicao da Direccéo.
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(continuacéo da pagina 3)
apropriadas para navios desta dimenséo, para 0 que se
chegou a realizar um estudo por um arquitecto naval
portugués, e que mais tarde foram consubstanciados
por outra empresa estrangeira que soube concretizar
esta ideia paralela, mostrando que o plano em questédo
tinha toda a viabilidade.

Também simultaneamente a SOPONATA tinha ini-
ciado a sua participacdo maioritaria no porto de Ma-
cau em que se previa a criacdo local de uma empresa
de cruzeiros ligada a interesses chineses e onde mais
uma vez um dos valores em jogo era a qualidade do
servigo prestado pelo pessoal de bordo portugués que
ainda tinha a fama ganha em tempos passados.

Tudo isto foi chumbado pelo accionista que depen-
dia de um ministro que para construir auto-estradas
determinou que tinha que se destruir a Marinha, em-
bora na verdade algumas das nossas empresas estatais
de transportes maritimos dessem entéo fortes prejui-
Z0s.

E que conseguiu fazé-lo, sem ter tentado saber por
que razdo isso era assim e se haveria outra solugédo
mais construtiva.

Talvez pareca uma contradicdo o que se acaba de
contar pois atras foi dito que nem sempre se deve
acusar um Governo do que acontece de mal e agora
afinal caimos nesse pecado outra vez, mas ndo é bem
assim.

Com efeito vejamos primeiro que a inexisténcia de
navios de cruzeiro foi de inicio totalmente da respon-
sabilidade dos empresérios, e depois quando a
SOPONATA foi desviada e cancelado o seu plano de
desenvolvimento ndo houve do meio empresarial nem
do meio dos economistas e jornalistas especializados
0 minimo gesto ou tomada de posi¢do pressionando o
poder politico para retomar o0 rumo do mar.

Durante estas décadas 0s nossos média pouca ou
nenhuma atencdo tém dado a destruicdo da nossa
Marinha e ainda menos ao que é preciso fazer para a
recuperar, ficando a sua defesa quase resumida a
Armada, a Academia de Marinha, a Sociedade de
Geografia de Lisboa e pouco mais.

A maioria da nossa populacdo pouco ou nada sabe
sobre assuntos da Marinha, as comemoracdes dos
descobrimentos foram abaixo do mesquinho e conti-
nuamos a fazer reunides, e outros actos sociais mas
decisGes praticas positivas nada.

Mas decisdes como a da Ponte Chelas Barreiro, dita
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TTT, essa sim ai est&: para contribuir para o atraso do
Pais por haver melhores solugbes, ser cara, improduti-
va, e altamente nociva para as cidades de Lisboa e
Barreiro e destrutiva do melhor espaco que existe na
Europa para acolher navios, o Mar da Palha, o que
significa a deciséo superior de ndo mais virmos a ter
uma Marinha de Comércio que é uma das poucas
actividades em que ainda poderiamos ter dimensédo
mundial, pondo em risco ndo s6 a nossa economia
actual e futura e mas mais que isso, a nossa identidade
e a nossa independéncia.

E provocando o descrédito de dois politicos que
muitos como eu julgavam poderem ser os pilares da
nossa recuperacdo mas que assim dificilmente ganha-
rdo as proximas elei¢cdes quando os eleitores tomarem
consciéncia da dimensdo deste tremendo erro que
alias esta em franca contradi¢do com o que foi decidi-
do pelo Governo na Resolucdo do Conselho de Minis-
tros n° 163/2006 e de gque respigamos alguns trechos:

“... permitindo a Portugal ....,valorizar e preservar
0 patrimonio natural e assumir-se como o pais mariti-
mo da Europa.

A estratégia nacional para o mar tem de ser enqua-
drada com as restantes estratégias, politicas e progra-
mas nacionais, nomeadamente ..., o Livro Branco da
Politica Maritimo-Portudria Rumo ao Século XXl e as
Orientacdes Estratégicas para o Sector Maritimo-
Portuario ...

E necessario, em particular, assegurar a articulagio
com ....... os planos de ordenamento da orla costeira,
da futura estratégia de gestdo integrada da zona costei-
ra e do futuro plano maritimo-portuério, .... tendo por
base uma informacao técnico-cientifica solida.

.... De modo que Portugal aproveite as oportunida-
des existentes e mitigue as dificuldades, as linhas
orientadoras da estratégia Nacional para 0 Mar assen-
tam em trés pilares estratégicos: o conhecimento, 0
planeamento e o ordenamento espaciais e a promocao
e a defesa activa dos interesses nacionais.

... Foram assim seleccionadas oito ac¢des estratégi-
cas ..... o planeamento e ordenamento espacial das
actividades; a proteccdo e recuperacdo dos ecossiste-
mas marinhos; e o fomento da economia do mar; ...”

Perante isto sera possivel acreditar terem sido as
mesmas pessoas a decidir a TTT e estas decisfes
estratégicas?

José Carlos Gongalves Viana



SERA O MAR UMA MIRAGEM OU UMA REALIDADE?

Portugal tem nas actividades costeiras a garantia do
seu futuro:

Q Mais de 80% do transporte comercial faz-se por
Via Maritima.

O Os produtos pescados constituem mais de 30%
da alimentacdo dos portugueses.

QO O valor gerado pelo turismo resultante das acti-
vidades ligadas ao mar corresponde a 25% do PIB.

O A construcdo civil obtém mais de 40% dos seus
lucros gracas a “vista para o mar”.

Acresce a estes valores: — as industrias inerentes
aquelas actividades, tais como constru¢cdo naval,
extraccdo de produtos mari-
nhos (sal, algas, etc.), pesqui-
sas cientificas e energia, assim
como as incalculaveis imensi-
dades potenciais que a plata-
forma maritima poderd futu-
ramente fornecer, muito em
especial depois de se alcangar
o0 alargamento da ZEE.

E face a este enorme poten-
cial, que fazem os portugue-
ses?

< Assistem atonitos a horas
e horas de disputas entre os
responsaveis pela nossa justi-
ca.

S Assistem pasmados a
horas e horas de debates jor-
nalisticos sobre actos de cor-
rupgdo a espera dum sempre
eterno desfecho.

o Assistem assustados a
horas e horas de telejornais
gue nos relatam como 0s ges-
tores do nosso dinheiro nos
desbaratam milhdes.

2 E finalmente assistem
desconfiados a horas e horas
de promessas de obras fa-
radnicas (TGV, Pontes, Auto
Estradas e Aeroportos) que em

- &

boa verdade uma coisa nos garante: um gigante endi-
vidamento para as proximas décadas.

Mas sobre aquelas potencialidades que o Mar nos
podera dar .... Zero!

Dizia-me um amigo suico ha tempos; mas como é
que os portugueses deixam o Mar ao abandono. Eles
(suicos) que tém dez vezes mais navios, a maior
empresa de navegacdo de contentores do planeta, a
segunda maior de paquetes de cruzeiro e fazem os
melhorem motores maritimos, ndo nos compreendem.

Mas serd que alguém compreende 0s portugueses
face a este abandono? Quem os desperta?
Joaquim Ferreira da Silva

NO MAR OU EM TERRA ASSEGURAMOS
05 MELHORES
SERVICOS

. e . N < <~ BN
(ramos EI}I.IQDES dinomizamos ontacios ESIIPUIUJTIDS efas cumprimos ' ccoes ETIIRTURIAG] L\ !
MANAGEMENT =

STMA - Soviedode de Consullores Mnritimos Lo, B da Avwear, " B6 - R/C Do, 1 950-070 Ushos - Tel. 350 20 394 02 00/ Fax. <350 71393 3882 / E-mmll: somastman- . com
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RIO DE JANEIRO E SAO PAULO

RIO DE JANEIRO

SANTOS

SAO PAULO

IJ_Pl;ﬁ(_l RI0 DE JANEIRO

t&1 RoyalCaribbean

INTERNATIONAL




DE LISBOA AO BRASIL

TIPO DE CAMAROTE CATEGORLA DECK EURDS

4.000 Porlugueses

VEM DAI CONNOSCO...

]l"""‘llu_'.\. .

.'1‘11]‘]1||1!liil'|||‘|

It

CRUZEIRO TRANSATLANTICO: O PRECO INCLUT: * Cruzeiro de 14 noites em pensao completa* Actividades e-entretenimento a bordo « Taxas de Embarque
= Taxas de servigo a bordo (gratificacoes) = Voo Tap Portugal desde 5o Pavlo ou Rio de-Janeiro para Lisbos, Porto.ou-Faro » Texas de aeroporto, combustivel e emissao
+Seguro de Viagem Melair © PRECO NAO INCLUI: : + Bebidas engarrafadas « Excursfies em terra « Dutras despesas da caracter pessoal

PACOTE OPCIONAL ns RIO DE JANEIRO ou SAO PAULO: - « Transfares « Visitas = Alojamanto * Solicite Programa Detalhado COMM

INSCRICOES: Clube de Oficiais da Marinhia Mercante IMPORTANTE: Programa Sujeita as Contigoes Gerars to Cataloga tla Royal Caribbean 2009/10



A COLISAO DOS NAVIOS “MSC NIKITA” E “NIRINT PRIDE”
AO LARGO DE ROTERDAO

Na noite de 30 de Agosto de 2009, os navios “MSC
Nikita” (IMO: 7820942, Porto de Registo: Panama),
com destino ao porto de Antuerpia, e “Nirint Pride”
(IMO: 9214575, Porto de Registo: Douglas, Isle of
Man) abalroaram junto a intersec¢do da lane de saida
de Rotterddo com a lane de trafego do sul, também
designada por “roundabout”. O “MSC Nikita” sofreu
pesadas avarias na casa das maquinas, em que um
grande rombo foi a causa. No “Nirint Pride” foi de-
clarado um incéndio que, apds extinto, o navio regres-
sou a Roterdao, pelos préprios meios, encontrando-se
em Moerdijk. Um tripulante do “Nirint Pride” foi hos-
pitalizado com problemas respiratorios. A bordo do
“MSC Nikita” ndo houve vitimas. Toda a tripulacdo
foi evacuada e o navio foi rebocado para uma &rea segura, onde ndo seriam criados problemas ao trafego mariti-
mo. Como consequéncia da colisao, trés contentores caiardo ao mar.

SERVICO MARITIMO DE APOI0 JA FUNCIONA A PARTIR DE LISBOA

Desde o passado dia 1 de Setembro que 0 CENTRO DO SERVICO MARITIMO DE APOIO (MARITIME SUPPORT
SERVICES — MSS) da AGENCIA EUROPEIA DE SEGURANCA MARITIMA estd a operar 24 horas em 24, durante 0s
365 dias do ano, no seu novo centro de monitorizagdo em Lisboa. Trata-se de um passo determinante no sentido
de assegurar que os Estados-Membros disponham do melhor acesso possivel a informagdo e monitorizagdo da
poluicdo maritima, e as capacidades de resposta de emergéncia em todas as circunstancias. Com uma periodicida-
de diéria, 0 MSS monitoriza o SafeSeaNet (sistema de monitorizacdo de trafego de navios) 0 CENTRO DE IDENTI-
FICAGCAO E TRACIBILIDADE DE LONGA DISTANCIA (LRIT), o sistema de monitorizacdo da poluigdo por satélite
(CleanSeaNet) e multiplas fontes de informacdo de emergéncias. Ser& o primeiro ponto de contacto para a mobi-
lizacdo das capacidades de resposta a casos de poluicdo nos mares da UE.

@& KNUDSEN | S22t
SUPPLIERS PORTUGAL SOLDCOES BE CORFORTE

Bonded Stores:

Prageta José Sebastido e Silva, Lote 21
Parque Industrial do Seixal
2840-0272 Aldeia de Paio Pires - PORTUGAL

Phone: (+351) 212 108 600 HE : : e

Fax: (+361) 212 108 622 .Q% Luis Galvoeira Borges
e-mail: knudsen@knudsenshipchandiers.pt === Telef. 212895454
Website: www.knudsenshipchandiers.pt Quality System www.tecnimoita. pt
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AFORMIGA E A CIGARRA OU A VIDA VIVIDA EM TODA A SUA
PLENITUDE, OU AINDA A PEQUENEZ DE QUEM PENSA

PEQUENINO
(DESCULPEM-ME A REDUNDANCIA)

...nada a ver com a guerra das elei¢Ges; coisa que
para mim, neste momento, ainda é futurismo, mas
para vocés que acabaram de receber este BL ja é facto
consumado: ganhou o (a) ...

Vamos ter como 1° (!) ministro(a) ...bla, bla, bla,
bla...

E foi para isto que muitos de nés anddmos uma vida
inteira a trabalhar? Para continuarmos ao fim de tantos
anos a pensar que temos que poupar para os anos difi-
ceis que poderdo vir, ou para o caso de haver uma
doencga mais ou menos prolongada?

Nada destas preocupacdes passaram pelas ilumina-
das cabecas das muitas dezenas de colegas, familiares
e amigos, que mais uma vez se fizeram ao mar, pri-
meiro fazendo-se ao ar (voando até ao porto de parti-
da), depois usufruindo da sempre bela e romantica
cidade de Veneza — uma delicia, indescritivel para
guem ainda continua teimosamente agarrado ao seu
provincianismo de ndo sair da sua rua, mas felizmente
entendido por muitos mais que ao longo da sua vida se
tém “aventurado” por esses mundos fora, ndo em tra-
balho mas em puro lazer. Sortudos -!

O “SPLENDOUR OF THE SEAS”, assim se cha-
mava a nau que nos serviu de transporte, saiu a hora
marcada, no dia 29 de Agosto neste ano de todas as
politiquices, do dito cujo porto de Veneza. O destino

era convidativo por muitas razdes, nomeadamente
historicas, umas antigas, outras, muitas, recentes —
DUBROVNIK — CROACIA. Lembram-se das nio
muito antigas e tristemente célebres reportagens de
guerra na TV, dos bombardeamentos, etc., pois fomos
14, “in loco”, testemunhar que a cidade se encontra
completamente reconstruida e linda como dantes, quer
dizer, lindo, lindo, o que esta dentro das muralhas que
calcorreamos completamente e das quais se vislumbra
uma fantastica vista, porque no que diz respeito a
restante mostra da cidade que se encontra espraiada
pelas encostas vizinhas, o interesse é relativo, banal
até.

Regressados a bordo, prepardmo-nos para cerca de
um dia e meio de navegagdo até ao porto seguinte.
Durante este periodo foi um aproveitar de trabalhar
para o bronze, arrefecendo 0s corpos quer na piscina,
guer nos dois “jacuzzis” exteriores.

O jantar foi de gala, com a apresentacdo da tripula-
cdo pela voz e presenca do Capitdo Tommy (que por
acaso ndo se parecia nada com o Capitdo Iglo, acho
gue nem nunca chegou a trabalhar para a Pescanova),
tudo isto depois de aperitivado com o cocktail ofere-
cido pelo COMM no saldo “Top Hat” aos alegres
colegas e companhia, que mais uma vez tiveram a
ousadia de aceitar mais esta iniciativa do seu Clube.

Chegados a Turquia, porto de Kusadasi, quase a
totalidade dos passageiros se dirigiram aos respectivos
autocarros que foram postos a sua disposicdo através
de marcacdo prévia das excursbes a Ephesus, cidade
histérica onde pudemos confrontar-nos com a casa
onde, pressupostamente, a Virgem Maria passou 0s
Gltimos anos da sua vida. Lugar ja visitado pelos
Papas Paulo V1 e Jodo Paulo I1.

Fomos até a chamada Porta Magna que nos traz a
memoria Artemisa e Sd0 Jodo antes ainda de che-
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garmos ao Grande Teatro onde S&o Paulo, 0 apdstolo,
orou, teatro este que foi um dos maiores da antiguida-
de, com capacidade para 24 000 pessoas e que ainda
hoje conserva uma acustica invejavel. E que dizer da
Avenida Arcadia, onde Marco Antonio e Cledpatra
desfilaram em procissdo para chegarem a terceira
maior Biblioteca do mundo antigo: — a Biblioteca de
Celcius.

A proposito, conto-lhes um segredo que fiquei a
saber: os frequentadores dessa enorme montra de
livros, ndo como os que conhecemos nos dias de hoje,
mas sim uns rolinhos de papiro a moda da época, dizia
eu que esses mesmos leitores, todos homens — ainda
ndo existia a modernice de as mulheres saberem ler —
passavam tempos infinitos no seu interior, sabem por-
qué? Néao, ndo era s6 pelo vicio da leitura, é que havia
uma passagem secreta no seu interior que dava direc-
tamente para uma casa de meninas, que ndo sabendo
ler nem escrever, nem por isso eram menos interessan-
tes que muitos papiros juntos. Experimentei fazer esse
trajecto mas j& ndo era nada como antigamente: — a
sala estava vazia sem vestigios de qualquer presenca
nos ultimos tempos.

Ainda a pensarmos como seria a vida ha mais de
2 000 anos atras, chegamos a bordo, ndo sem antes
alguns terem visitado umas fabricas de tapetes e de
confeccdo de roupas em couro onde aproveitaram para
gastar algumas alineas do seu orgamento.

Retemperadas as forcas com um belo banho a bor-
do, preparamo-nos para mais uma noite de espectacu-
lo como digestivo de mais um jantar requintado, ser-
vido como sempre por funcionérios extremamente
simpéaticos e que nunca nos deixavam faltar nada,
adivinhando as nossas necessidades.

Dia 5 do nosso Cruzeiro: — Chegada a Santorini.
Fundedmos num local que ja foi a cratera do vulcdo
que terd eclodido ha 6 milhdes de anos e que cerca de
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1 450 AC, numa nova erupcdo tera modificado em
definitivo a geografia da zona, tendo dado origem a
este pequeno arquipélago a cuja ilha principal foi dado
0 nome de Thira, pelos Doricos. O nome actual deve-
se a colonizagdo veneziana no século XIII, em home-
nagem a Santa lrene.

Subindo para a cidade de Fird (Thira), uns de telefé-
rico, outros de burro e ainda outros, atletas ou claus-
trofdbicos, subiram os 600 degraus que lhe déo aces-
s0. Simplesmente espectacular: — as casas tradicio-
nais, com o seu branco com as molduras azuis, as ruas
super estreitas que, sem esperarmos, nos levam a ter-
racos sobre o abismo. Sob 0s nossos pés apenas mar e
mais mar.

Depois de um dia quase inteiro em que demos a vol-
ta a ilha das 350 igrejas, ortodoxas, a maioria, outras
catolicas (uma delas até é metade ortodoxa e outra
metade cat6lica, com um altar para cada), regressamos
a bordo de lancha. Mais um dia cansativo e no dia
seguinte...

... ai estd o ultimo porto a visitar, na ilha de Corfu:
mais compras, mais visitas a muitos locais de interes-
se e, inesquecivel, uns grandes mergulhos nas aguas
cristalinas de 32°.

Ainda ndo tinhamos chegado a Veneza e ja muitos
perguntavam: — e para 0 proximo ano, como seré o
nosso Cruzeiro?

— Calma, ja se comegaram 0s primeiros preparati-
vos! E que tal um Baltico para desanuviar? Novos
mares, novas culturas. Comecando por dois reinos
nordicos e uma Republica, até aos vestigios do cza-
rismo, passando por uma das novas Republicas ex-
-URSS...

Vamos ver. Em breve saird fumo branco das folhas
de um dos préximos BL.

R
Até sempre!
Jorge Ribeiro



“WILHELM GUSTLOFEF”

A MATIOR TRAGEDIA MARITIMA DE QUE HA MEMORIA

Quando se aborda o tema dos grandes naufragios,
quase toda a gente conhece o caso do “Titanic” ou do
“Lusitania”, mas do “Wilhelm Gustaloff”, “Goya”,”
Cap Arcona”, “Steuben”, “Thielbeck” etc. muito pou-
cos conhecem.

Os meios de comunicagdo sO publicitam os factos
mediaticos ou os que Ihes interessam, na perspectiva
de uma boa tiragem, ou por pressdo politica ou eco-
némica, esquecendo muitas vezes o seu codigo deon-
toldgico, isto é: relatar os factos com rigor e exactiddo
e rejeitar o tratamento discriminatorio de pessoas em
funcdo do seu estatuto social, nacionalidade, raga,
credo, cor ou Sexo.

A tragédia maritima protagonizada pelo “Wilhelm
Gustaloff”, que foi a maior em perda de vidas huma-
nas, de todos os tempos, tem sido pouco publicitada. E
uma tragédia esquecida, porque dos fracos e dos
pobres ndo reza a histéria. Quem ganha a guerra é
quem escreve a histdria e esta ndo interessa publicitar
porgue morreu muita gente inocente. Sé criangas mor-
tas rondaram as 4000. O afundamento do “Wilhelm
Gustaloff” foi um crime, porque das pessoas embar-
cadas sO 419 refugiados se salvaram, cerca de 5% do
total de refugiados. Do pessoal militar embarcado,
salvaram-se cerca de 50%.

O “Wilhelm Gustloff” transportava criancas, mulhe-
res, velhos e feridos de guerra, ensanduichados em
todos os espacos livres do navio, fugidos do inclemen-
te exército soviético, num total de 10 582 pessoas
embarcadas num navio cuja lotacdo era de 1 463 pas-
sageiros e 417 tripulantes.

O “Titanic” transportava VIPs, gente rica e famosa,
que se passeavam pelos luxuosos saldes vestidos de
smoking, de braco dado com as suas damas encader-
nadas de vestidos de rica seda e arminho, adornadas
de espampanantes e dispendiosas j6ias, ou passeando
nos espagosos decks, impecavelmente limpos, dige-
rindo os lautos banquetes de uma pandplia de requin-
tados pratos confeccionados por chefes de alto gabari-
to.

O povo de vestes rotas e descalco sempre gostou de
aplaudir o rei vestido sumptuosamente e transportado
em carruagens espampanantes de fina talha dourada.

Parece haver uma conspiracdo de siléncio relativa-
mente a este afundamento, o0 que ndo tem acontecido
com o “Titanic”, o naufrdgio mais badalado de sem-
pre, com varios filmes premiados com Oscares e
séries de televisdo, e que todos os anos a 15 de Abril é
lembrado como a maior tragédia maritima.

No “Wilhelm Gustaloff” morreram 9 330 pessoas,
seis vezes mais do que no “Titanic”, em cujo naufra-
gio, segundo a Comissdo de Inquérito dos EUA que
analisou o acidente, morreram 1 517 pessoas.

Numa sequéncia de dez naufragios causadores do
maior nimero de vitimas, o “Titanic” fica em 8° lugar
e 0 “Lusitania” em 10°.

O numero de refugiados embarcados, em fuga para
0 ocidente a bordo do navio “Wilhelm Gustaloff”, tem
sido controverso. Contudo, parece-me que 0 mais
fidedigno, de acordo com as pesquisas que fiz em
vérias fontes, é o indicado por Heinz Schon, sobrevi-
vente da tragédia, que a bordo desempenhava as fun-
¢Oes de escriturario no escritorio do comissariado e
gue se tornou o maior investigador da tragédia do
“Wilhelm Gustloff”.

Aos refugiados embarcados era distribuida uma
senha de alimentagdo. Até as 17 horas do dia
29/01/1945, momento que se considerou como limite
para 0 embarque de refugiados, tinham sido entregues
pelo enfermeiro Waldemar Terres, responsavel pelo
controlo, 7 956 senhas. Sabe-se, também, que o tipo-
grafo de bordo imprimiu 7000 daquelas senhas, e
como se verificou que eram insuficientes imprimiu
mais 2 000. Também se sabe que 0 navio depois de
largar ainda recebeu a volta de 1 000 refugiados, pro-
venientes de Pillau, chegados a bordo de pequenas
embarcacdes e do navio “Reval”, que depois de algu-
ma insisténcia de pedido para serem acolhidos a bordo
do “Wilhelm Gustaloff” acabaram por embarcar.

Os nimeros das pessoas embarcadas, foram, segun-
do Heinz Schén: 918 elementos da 22 Divisdo de
Recruta Submarina; 173 tripulantes; 373 elementos do
Corpo Feminino Auxiliar de Marinha; 162 feridos; 7
956 refugiados embarcados no cais; e 1 000 refugia-
dos embarcados depois de o navio ter largado. Porven-
tura, no meio de tanta confusdo e por portas travessas,
outros podem ter, eventualmente, embarcado.

Quem eram e de onde vinham os refugiados? Era
gente acossada pelo implacdvel exército vermelho,
gue nado sé cilindrava com os seus tangues, mas tam-
bém fustigava com a metralha dos seus avides as filas
de quilometros de refugiados indefesos, que transpor-
tavam 0s seus parcos haveres em carrocas e trenos ao
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longo dos caminhos compactados de gelo, com tempe-
raturas que chegavam a atingir 25° negativos.

Numa flria insana de desagravo pelas barbaridades
cometidas pelos alemées, aquando da invasao do terri-
torio soviético, em 1941, numa reaccdo de olho por
olho, dente por dente, sem olharem a idade e sexo, o0
exército vermelho violava e matava com requintes de
malvadez. Era pior do que no tempo de lvan, O Terri-
vel.

Os fugitivos, provenientes da Pruassia Oriental e
Ocidental, Danzig e Pomerania, encaminharam-se pa-
ra Gotenhafen, actualmente Gdynia, e outros portos
do Baltico.

A “Operacdo Hannibal” — ordenada pelo Almirante
Karl Donitz e que foi a maior operacdo naval de eva-
cuacao de civis e militares da Historia, que durante
quinze dias evacuou mais de 2.4 milhGes de pessoas,
dos portos de Leste para Oeste da Alemanha, em mais
de mil navios de todos os tipos — teve momentos de
grande tragédia, com 158 navios afundados durante a
operacéo.

O “Wilhelm Gustaloff” ja havia mais de quatro anos
que ndo navegava. Servia como navio quartel da 22,
Divisdo de Recruta Submarina. Ja tinha falta de dez
baleeiras, que eram usadas para simular nevoeiro no
porto de Gotenhafen, a fim de iludir os ataques aéreos
da RAF aquele porto. Como navio requisitado para a
“Operacao Hannibal”, em menos de uma semana hou-
ve que aparelhar o navio, dotando-o dos meios de
salvacdo e dos mantimentos necessarios a uma lotagéo
que se afigurava ser de milhares de pessoas. No cais
de Oxhoft- Gotenhafen, onde o “Wilhelm Gustloff” se
encontrava atracado, os refugiados iam-se amontoan-
do em filas de milhares, num cais coberto de gelo e
neve, com temperaturas do ar a rondar os 20° negati-
VO0S, com carrogas, trenos e animais domésticos aban-
donados a esmo, no cais, porque ndo era permitido
transportar no navio mais do que um simples saco ou
mala.

Na ansia de entrar, as pessoas acotovelavam-se a
entrada do portalé e algumas criancas acabaram por
cair a agua e morrer.

No dia 30/01/1945, uma terca-feira, em Gotenha-
ven, com uma temperatura do ar 18° negativos, largou
do cais de Oxhoft, pelas 12:30, o “Wilhelm Gustloff”,
com destino a Kiel e Flensburg, com mais de 9 000
pessoas embarcadas, por um canal aberto pelos que-
bra-gelos naquele rigoroso inverno de 1945.

Desta vez, o “Wilhelm Gustloff” partia do cais sem
banda nem fanfarra, nem de terra 0s amigos acenavam
em despedida de festa. No cais ficavam, ainda, milha-
res de pessoas com fome e transidos de frio, aguar-
dando ansiosamente a vez da sua partida num navio
que os havia de salvar da morte iminente, invejando
aqueles que tinham tido a sorte de conseguir um lugar
no navio salvador. Mal sabiam os que ficavam que a
sorte lhes tinha batido a porta.
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A bordo do “Wilhelm Gustloff” havia angustia e o
desejo de chegar o mais rapidamente possivel ao porto
de salvamento.

Os passageiros ensanduichados ocupavam todos 0s
espacos livres do navio e os altifalantes transmitiam as
instrucdes, aconselhando todas as pessoas a enverga-
rem os coletes de salvac¢do. Fora do navio nevava e no
Mar Baéltico esperavam-se ventos de oeste de forca 7,
escala Beaufort, com forte ondulacdo. A temperatura
da 4gua do mar rondava os 3° C.

Com o “Wilhelm Gustloff” seguia o navio de passa-
geiros “Hansa”, também com refugiados, que acabou
por fundear em frente & peninsula de Hela, com avaria
na maquina. Como a reparacdo prevista para aguela
avaria se iria prolongar por algumas horas, o
“Wilhelm Gustloff”, depois de esperar cerca de uma
hora e meia, fundeado, acabou por suspender e seguir
viagem, escoltado pelas lanchas torpedeiras “Lowe” e
“TF1”.

Pouco tempo depois, a lancha torpedeira “TF1”
arribou a Gotenhafen, com agua aberta devido a uma
fissura numa chapa do costado. O “Wilhelm Gustloff”
prosseguiu viagem apenas escoltado pela “Léwe”.

Na ponte de comando do navio, o Cap. Frederich
Petersen e o Capitdo-Tenente Wilhelm Zahn, coman-
dante da 22 Diviséo de Recruta Submarina, e mais dois
Capitdes da MM Kohler e Weller (que embarcaram
como oficiais de pilotagem), além do Imediato Louis
Reese, discutiam qual a rota a seguir: se mais ao
socairo de terra, em profundidades de 10 m, para evi-
tar os submarinos, mas numa zona de minas, ou pela
rota 58 desminada, em navegacao de ziguezague para
confundir os ataques de submarinos. As opinides
divergiam, mas numa coisa estavam todos de acordo -
é que a escolta que lhes tinha sido destinada era insu-
ficiente: — duas lanchas torpedeiras antiquadas.

Ja a navegar no Mar Baltico, pelas 18 horas o
“Wilhelm Gustloff” recebeu uma mensagem, infor-
mando que um comboio de draga-minas alemdo esta-
va a navegar ao rumo oposto. Estabeleceu-se nova
discusséo entre o Cap.Peterson e o Cap. Zahn, en-
quanto o primeiro achava que as luzes deveriam per-
manecer apagadas o segundo era de opinido que 0s
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farGis de navegacdo deviam ser ligados, para evitar
um eventual abalroamento. O Cap. Peter-
son, embora relutante, acabou por ceder &
sugestdo do Cap. Zahn, decisdo essa que
teve como consequéncia a facil deteccdo
pelo submarino soviético S-13.

Antes das 20 horas, o 1° Tenente Yuri
Yefremenkov, oficial de quarto do S-13,
avistou luzes. Um facto que levou o seu
Comandante Alexander Marinesko a ob-
serva-las com atencdo, assim que a neve
deixou de cair, divisando a silhueta de um
grande navio de passageiros. Em pouco
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se tratava do “Wilhelm Gustloff” e que se
deparava com um alvo que, caso resultas-
se num afundamento, lhe devolveria a
reputacdo perdida, consequéncia da sua falta ao
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embarque no dia 02/01/1945 e que, sem se saber por-
qué, ndo levou a sua exoneracdo do comando, sofren-
do um castigo proporcional.

A bordo do “Wilhelm Gustaloff”, ninguém vislum-
brava o que estava para acontecer em breve. A bordo
do “LOéwe”, o equipamento de deteccdo submarina
estava congelado e ndo funcionava. A musica suave
que fluia dos altifalantes do “Wilhelm Gustloff”, de
vez em quando interrompida para transmitir informa-
cOes, desta vez foi interrompida para transmitir o
impressionante discurso do Fihrer para celebrar o 12°
aniversario da sua nomeagdo como Chanceler e o
inicio do Il Reich.
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