REVISTA DO CLUBE DE OFICIAIS DA
MARINHA MERCANTE

NP RR® Q» ri-: ;:i(.ms —



N)
AUTOUILA

SQ»::'.'.' %
Reciclagem de Residuos Industriais, SA ’E =y

Residuos de Hidrocarbonetos de Navios
(Disposal of ship’s waste by lorry tankers)

Aguas oleosas (Bilge waters)

Lamas oleosas (Sludge)

Bancas contaminadas (Contamined bunkers)
Oleos usados (Dirty oil)

Aguas sanitarias (Sewage)

Lixos domésticos (Garbage)
Limpezas industriais (Industrial cleanness)

A Auto-Vila, SA tem por missdo garantir uma gestao dos residuos industriais que satisfaca e exceda os requisitos dos clientes e que contribua
para o desenvolvimento sustentavel, através da melhoria continua dos seus processos e implementagao das melhores técnicas disponiveis.

Telef. 21 949 92 80 - Fax 21 949 92 53 - e-mail: maritima@auto-vila.pt @

b e oo )

Py - COM 9 TERMINAIS
AKZO NOBEL E UMA FROTA DE 38 NAVIOS

Transportamos mais de 28 milhdes de passageiros e
37 mil veiculos em 172 mil viagens por ano.

Lider Mundial em Tintas para

MARINHA
PROTECCAO INDUSTRIAL
IATES
TINTAS EM PO

B T T T T T T T T e R

International Paint Ibéria, Lda.
Quinta da Bassaqueira, EN 10 ==
Apartado 37 F_
2925-511 AZEITAO - = TRANSTESO
Tel.: 212 199 100 tal. phone {+351) 210422 400 - Fax (+351) 210 422 493 g

Fax: 21 2 199 129 www.transtejo.pt
www.internationalpaint.com

Montijo - Terreiro do Paco - Barreiro » Terreiro do Paco

a» tanat' Seixal » Terreiro do Paco - Cacilhas ' Cais do Sodré
“rln mal- Trafaria + Porto Brandao - Belém
Interpon




Revista do CLUBE DE OFICIAIS DA MARINHA MERCANTE

olivwe -

N¢S8S Setembro/OQOutubro de 2008
EDITORIAL

DIA MUNDIAL DO MAR

A importancia da INTERNATIONAL MARITIME ORGANIZA-
TION (IMO), que esta agora a celebrar 60 anos de existéncia,
foi o principal tema da Jornada Tematica "Do Titanic ao
Queen Victoria — Mais Seguranca, Melhor Ambiente,
num Mar de Papel”, inserida nas Comemoracbes do Dia
Mundial do Mar, na sessdo solene que decorreu no Centro
de Controlo de Trafego Maritimo, em Paco de Arcos.

A temaética do "mar de papel" foi analisada em dois pai-
néis. Num primeiro, Natércia Cabral e José Maciel, ambos
do INSTITUTO PORTUARIO E DE TRANSPORTES MARITIMOS
(IPTM), apresentaram algumas das questdes mais pertinen-
tes sobre a legislacdo da IMO, e Emilio Bauza, da EURO-

PEAN MARITIME SECURITY AGENCY (EMSA), destacou o papel da Agéncia Europeia sediada em Lisboa.
Num segundo momento, o tema foi abordado a partir de diferentes perspectivas: de uma companhia de navega-
¢do, pela voz de Teresa Quintinha, da PORTLINE, de uma sociedade classificadora, a cargo de Manuel Castro, da
ABS, e da indUstria maritima, num discurso de Frederico Spranger, da ASSOCIAGAO DAS INDUSTRIAS MARITI-
MAS. A responsavel pela area de pessoal reconheceu que "o mar de papel ja faz parte da nossa actividade", mas
mostrou-se mais preocupada com "o mar de gente" que se desloca a um navio enquanto este esta atracado. Ja para
Spranger, um dos principais problemas é "a influéncia dos armadores junto das sociedades classificadoras". Em
jeito de conclusédo, Joaquim Coelho, da ASSOCIAGAO DE ARMADORES DA MARINHA MERCANTE e moderador da
sessdo, lembrou que muitas destas situacfes podem vir a mudar com o terceiro pacote de medidas de seguranca
(Erika I1).

Ainda no &mbito das comemoragdes e atendendo a escassez de recursos humanos que se tem vindo a sentir no
sector, o IPTM apostou este ano num trabalho conjunto com escolas e autarquias para a promocao e divulgagédo
das profissbes do mar, uma iniciativa que foi louvada entre os presentes.

Foram ainda entregues os prémios do concurso de fotografia "Dia Mundial do Mar", para o qual foram rece-
bidos mais de 300 trabalhos.

O MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS TRANSPORTES E COMUNICAGOES associou-se as comemoragdes do Dia
Mundial do Mar, tendo marcado presenca no evento Ana Paula Vitorino, Secretaria de Estado dos Transportes.

Numa tarde onde o "mar de papel” esteve em destaque, Ana Paula Vitorino lembrou que vém ai alteragdes
importantes para o sector. Segundo a Secretaria de Estado, ainda este ano vai estar concluido o Projecto-Lei Geral
Maritimo. Ja a Lei dos Portos, vai ser apresentada "brevemente" aos parceiros sociais e o plano Maritimo-Por-
tuério sera publicado em 2009. Também estard para breve a aprovacdo em Conselho de Ministros da sociedade
anénima para os portos de Viana do Castelo e Figueira da Foz.

Além de ter discursado em Pacgo de Arcos, a Secretéria de Estado dos Transportes saudou os Marinheiros a bor-
do com um discurso transmitido para 0s navios.
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ATLANTICOLINE ASSUME TRAVESSIA MARITIMA
ENTRE CORVO E FLORES

O Governo Regional dos Acores entregou a concessdo do transporte
Capa: — CCCTMS maritimo de passageiros entre as ilhas das Flores e Corvo, a empresa
Eng. José Rasguinho ATLANTICOLINE. Em consequéncia dessa decisdo, o governo regional
autorizou a ATLANTICOLINE a tomar a posicao contratual das “Ilhas de

! Valor, SA” na aquisi¢do de uma embarcagdo para o transporte de passageiros entre as ilhas do

Grupo Ocidental. O contrato de fornecimento da embarcagdo em causa foi celebrado em 20 de
Fevereiro com os Estaleiros Navais de Peniche. Desde o inicio da operacdo deste Verdo, a
AITANTICOLINE, empresa responsavel pelo transporte de passageiros inter-ilhas, garantiu o
transporte nos dois navios ao seu servico - 0 “llha Azul” e o “Express Santorini”- de 43.463
passageiros (mais cerca de 13.900 do que no periodo homélogo de 2007) e de 6.264 viaturas
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MITOS, IDEIAS FEITAS E BODES EXPIATORIOS

(CARTA ABERTA AO CTE. LUIS JOSE DE FARIA)

Meu Caro Amigo

Antes do mais um grande abraco. Ha& anos que nédo
tenho o prazer de o fazer pessoalmente.

Li seu artigo, de referéncia em epigrafe, no n° 87 da
nossa Revista. Um excelente trabalho de pesquisa e
referéncias historicas, que a todos nds toca, mas nao
resisti a escrever esta carta aberta, se nele ndo estives-
sem, em meu entender, informagdes que podem ndo
esclarecer devidamente muitos dos nossos leitores
jovens.

Mas em primeiro lugar quero felicitd-lo pela opor-
tuna alusdo literaria (agora que se comemoraram 0S
200 anos da chegada da corte de D. Jodo VI ao Brasil)
a obra sobre a espectacular operacdo naval do embar-
que e viagem daquele nosso monarca e de cerca de
15 000 pessoas que 0 acompanharam nessa retirada.

Referéncia por via do livro “Império a Deriva” de
Patrick Wilcken.

A sua alusdo permita-me Ihe acrescer, como com-
plemento importante, o livro “A Longa Viagem da
Biblioteca dos Reis” da historiadora brasileira Lilia
Moritz Schwarcz. Um igual extraordinario trabalho de
pesquisa histdrica sobre a preparacdo dessa viagem, a
viagem em si, a chegada ao Brasil e 0s arrumos con-
sequentes de toda a corte e da enorme documentacéo
que levou. Em especial a biblioteca real, com dezenas
de milhares de livros, base futura de todo a cultura e
saber maritimo-naval do Brasil.

Quanto a anélise que faz, no seu artigo, sobre a nos-
sa Marinha Mercante, gostava de, simplificando, fazer
meu juizo sobre os alguns dos seguintes relatos nele
inseridos:

1 — O Despacho 100, de 10 de Agosto de 1945, ndo
me parece ter nada de serbdio. A Guerra Mundial
tinha acabado nesse més. Como e onde se encomenda-
riam 69 novos navios (0 plano aprovado) antes?

Nada houve de tardio. Pelo contrério seria impossi-
vel encomendar navios nos anos, ou Mesmo Meses,
anteriores. O Pais renovou a sua Frota Mercante antes
de qualquer outro Estado europeu o fazer, mesmo dos
que ficaram de fora da guerra.

2 - A venda dos “Liberty” e “Victory”, pelos USA,
iniciou-se muito depois da planificacdo do D-100 — ja

nos finais dos anos 40 —. Alias eram navios feitos com
0 minimo das necessidades da navegacao para servir
as operagdes de guerra. Com péssimas condicdes de
alojamentos e equipamentos em permanente avaria.

Assim, quando afundados constituiam perdas do
menor valor possivel.

Portugal — os Armadores — estava entdo cheio de
dinheiro (ouro) e ndo se justificava adquirir tais
navios, nada competitivos, de carissima manutencéo e
sem longo futuro como o teve todos aqueles que
adquirimos depois.

Os “restos” da guerra eram recursos dos armadores
sem dinheiro.

Por sua vez 0s paquetes a adquirir s6 se tornariam
competitivos se oferecessem comodidades similares
aqueles que as outras frotas construiam.

Paquetes no servico de Africa como os ingleses
“Brazil Star” (1947), “Caronia” (1948), “Chusan”
(1950), os holandeses “Willem Ruys” (1947), “Noor-
dam” (1949), os italianos “Enrico C” (1951), “Andrea
Doria” (1951), e franceses como o “Provence” (1951)
ou o belga “Albertville” (1948) — repare, todos cons-
truidos depois de 1945 — e tantos outros constituiam
uma frota competitiva que impunha adquirir navios de
condicdes similares onde se oferecessem as maiores
comodidades a todas a classes de passageiros.

Por sua vez nunca, como nos dias de hoje, se cons-
truiram tantos paquetes de luxo — em que cada ano se
bate o recorde da sua grandeza — na base do seu pres-
tigio para atrair passageiros. A maior parte deles sdo o
amparo econémico dos armadores dos cargueiros.

Deitdmos os nossos fora ao desbarato e hoje andam
0s espanhois a fazer “ferries” para as nossas ilhas.

O ouro gasto com a aquisi¢do dos navios do D-100
foi 0 mais bem gasto de todo ele. Teve retorna trés ou
quatro vezes mais do que o que se investiu. E durante
vérias décadas deu trabalho a mais de 100 mil portu-
gueses e evitou a saida de milhdes de contos em divi-
sas de fretes. E hoje, o que se investe com a Marinha
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Mercante?

3—- Em meu parecer o D-100 foi bem acompanhado
das medidas entdo possiveis de renovacdo do Ensino
Nautico, face a que o mundo esteve em guerra total
até a sua publicacdo. A Escola Ndutica ja tinha sofrido
uma grande reforma em 1942, plena guerra, por via do
Dec.-Lei 32 154 de 20 de Julho que revogava tudo o
que até entdo se tinha legislado sobre a organizagdo da
EN; como entdo se disse “ fazia-se tbua rasa do pas-
sado”.

Posteriormente a essa publicagdo, em 1946, saiu o
Dec.-Lei 35 869 de 19 de Setembro que revogou e
substituiu o anterior.

Este novo decreto reorganizou de novo todo o Ensi-
no Nautico voltando a instituir os Cursos de Radiote-
legrafista e Comissario que tinham sido suprimidos
em 1936.

No ponto Unico, do artigo 2°, deste decreto, refere-
se:

A matéria a ensinar compreende: conhecimento
geral do navio de comércio, arte de marinheiro e
manobra e sinais; legislacdo e direito maritimo; astro-
nomia nautica; navegacdo estimada e costeira; nave-
gacdo astronémica e radiogoniométrica; agulhas e
marés; exploragdo comercial do navio; nocGes ele-
mentares de maquinas, caldeiras e electricidade;
inglés.

No ponto 1° do artigo 12° refere-se: O ensino de
inglés sera administrado por um oficial da Armada de
preferéncia escolhido de entre o corpo docente.

Entrei para a EN em 1946 (apenas um ano depois de
si) e ja tive inglés. Ndo se lembra do Eng.° Aquino,
que tal leccionava por via do “Every day talk” e do
“Dicionério Técnico Port-Ingl/Ingl-Port”? O primeiro
dicionério da matéria que entrou na minha biblioteca.

A prova de francés na admissdo estava na logica da
época. Até ao conflito de 1939/45 o francés era a lin-
gua dos diplomatas, da meteorologia, e ainda de gran-
de parte das comunicacdes.

O direito maritimo tinha nos mestres franceses a sua
doutrina basica.

A IMCO mais tarde IMO ainda ndo estava instituida
e portanto nenhuma das Convengdes e outras Regras,
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pelos quais se rege o direito do maritimo, tinham sai-
do. A Convengdo de Montego Bay estava ainda a mui-
tos anos de distancia.

A bordo pagavam-se os telegramas na base do fran-
co-ouro. Nas reunides internacionais o francés era
dominante.

O dominio a escala global dos americanos, apos a
guerra, reduziu a importancia do francés a partir da
década de 50. A admissdo a EN acabou por se lhe
adaptar.

Quanto as disciplinas, que a reforma de 1946 intro-
duziu referidas no Art® 2° sera sempre discutivel a
escolha das suas matérias para além das fundamentais
a formacéo profissional que nela estavam incluidas.

No Instituto Superior Técnico, por exemplo, forma-
vam-se entdo excelentes engenheiros sem haver cadei-
ra da historia da engenharia. E certo sempre uma
matéria de enriquecimento cultural.

Mas foi na EN que vi o 1° sextante; mostrava-o e
explicava o seu funcionamento o Cte. Soares de Melo,
professor de navegacao.

Radar e girobussola, na verdade ndo os havia em
1946; o Radar ndo havia em nenhum navio portugués
a data. Um ano antes ainda era um segredo de guerra.

A giro, havia a alema Anchultz em dois navios. A
frota dos novos navios do D-100 é que comegou a
entrar ao servico equipada com Sperry.

Aprendi morse (manobra e sinais) com a lanterna
Aldis, dado por um cabo sinaleiro naquele corredor
comprido da velha escola da rua do Arsenal.

Hoje, a esta distancia dos anos, tenho dificuldades
em avaliar 0s nossos professores de entdo. Mas a Soa-
res de Melo, Zagalo e Silva, Boaventura Gongalves,
Rogério de Castro e mesmo ainda ao jovem 1° Ten.
Almeida Pinto, de entre outros, devo muito do que fui
profissionalmente, e sei que a nossa geracdo foi no
principio dos anos 50 considerada pela Lloyd’s dos
melhores oficiais da Marinha Mercante do mundo, a
par dos franceses.

Fomos a ultima geracdo que conduziu 0s navios
pela astronomia. 500 Anos depois da geracéo de por-
tugueses gue nos anos de 1400 a iniciaram e ensina-
ram ao mundo. Hoje imperam os satélites que ndo



necessitam de calculos, tAbuas e almanaques.

De facto encontrei, nos anos de vida a bordo, muitos
colegas estrangeiros que falavam muito bem o inglés
mas garanto-lhe que ndo conheci nenhum, do Japéo a
Alemanha, dos USA a Russia que soubessem da vida
profissional mais do que nés.

4 — Finalmente, ndo creio que a nossa M. Mercante
tenha sogobrado devido, no essencial, a perda das
colénias. Foi um factor de grande perturbacdo, mas
outros paises, que deixaram de ter igualmente col6-
nias, como a Fran¢a, o Reino Unido, a Italia e até os

pequenos como a Bélgica e a Holanda, tém no
momento presente grandes frotas.

E o que dizer de paises como a Grécia, Dinamarca,
Noruega e até a Suica com armadores que adminis-
tram actualmente as maiores e mais modernas frotas
do globo? Para sé referenciar europeus.

Portugal virou-se para a UE. Virou-se para 0s subsi-
dios de Bruxelas. Mendiga em vez de trabalhar!

Gerir e negociar com navios da mesmo muito, mui-
to trabalho.

E o Mar fica nas costas quando se toma o avido para
Bruxelas...

S6 a construcdo civil sabe “explorar” o Mar... a
vender casas — a custa dum especulativo “desordena-
mento do territrio” — com linda “vista para o Ocea-
no’!

N4o se trata de saudosismos ou de inclinag@es poli-
ticas. A questdo € de se contar a verdade aos nossos
netos e ter coragem de dizer-lhes que a culpa do esta-
do a que chegdmos é de todos nds. E s6 todos nos €
gue podemos mudar a situacao.

Amigo Faria, perdoa-me o desabafo; fica um grande
abraco.

Joaquim Ferreira da Silva

DOURZAZUL

DESCUBRA O QUE TEMOS PARA SI:
CULTURA, NATUREZA, RELIGIAO ROMANCE!

BEM-VINDO A BORDO!

www.douroazul pt
Porto - Rua de S. Francisco, 4 (junto a greja de 5. Francisco)

Tel. 2234025

2111 - DGTurismo.

BORDO LIVRE | Setembro/Outubro 2008



NOTICIAS DA MARINHA DE PESCA

A pesca e relevante para a alimentagdo humana pois
fornece cerca de vinte cinco por cento da proteina
animal consumida a nivel mundial. Em 1980 as captu-
ras representaram 60 000 milhdes de toneladas tendo
passado para 87 000 milhGes de toneladas em 2003. A
sobrepesca é portanto uma realidade, ao que se vem

juntando a maior eficiéncia das frotas.

Em termos de emprego as pescas S0 responsaveis
por ocuparem 208 000 pescadores e Portugal é o
maior consumidor europeu de pescado e o sétimo
mundial, com 61.1 Kg/habitante/ano. Na Europa a
média de peixe consumido por habitante é de 20 Kg.

Nos ultimos anos descarregaram-se nos portos
nacionais cerca de 168 000 ton/ano, insuficientes para
a procura, o que obriga a importar 60 % para respon-
der ao Mercado.

A aquacultura com a sua producdo em 37 milhdes
de ton/ano, é pois uma alternativa, para reduzir a pres-
sdo sobre os stocks do peixe selvagem, fornecendo
alimentos de qualidade, seguros e a precos acessiveis.
O actual volume deste sector de negdcios representa
mais de 40 mil milhGes de délares e a actividade cres-
ce 10% ao ano o que é bem superior ao crescimento
verificado noutras fontes de alimentos para o homem.

AGENCIA COMUNITARIA DE CONTROLO
DASPESCAS

A 19 de Julho 2008 a Agéncia Comunitaria de
Controlo das Pescas (ACCP) estabeleceu oficialmen-
te a sua sede em Vigo. Com a ACCP a Uniéo Europeia
espera garantir a sustentabilidade do sector das pescas
na Europa. A Agéncia organiza a coordenacdo e coo-
peracdo entre o 6rgdo de controlo e a inspec¢éo, a fim
de assegurar a efectiva implementacdo e execucdo da
Politica das Pescas. As suas prioridades sdo ajudar a
restabelecer as unidades populacionais, combater a
pesca ilegal, ndo declarada, ndo regulamentada e a
reducdo das devolucBes. O seu método de trabalho
reside na coordenacdo operacional dos recursos
nacionais de controlo, inspecgéo e vigilancia, incluin-
do os planos de utilizagdo conjunta com incidéncia na
pesca.

A agéncia tem actualmente 41 funcionarios de 15
estados membros da EU, devendo completar o efecti-
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vo dos seus 55 empregados até ao final de 2008.

CERTIFICACAO SUSTENTAVEL PARA ORGA-
NIZACAO DE PESCA PORTUGUESA

A Associacdo Nacional das OrganizacOes de Pro-
dutores da Pesca do Cerco (ANOPCERCO) que
representa cerca de 95% da producdo de sardinha em
Portugal (com um nivel de captura superior a 50 000
ton/anuais) apresentou a sua candidatura para a certi-
ficagcdo nos termos do programa de certificacéo e eco-
rotulagem do Marine Sewardship Council (MSC)
aplicavel a sustentabilidade e boa gestdo da actividade
piscatoria. A avaliacdo que € pioneira em Portugal ira
cobrir todos os seus navios de pesca costeira de maior
tonelagem, com mais de 9 metros, cuja actividade
principal seja a pesca do cerco.

De referir que um terco da producdo nacional é
encaminhada para a indUstria conserveira, que exporta
50% da sua producdo para todo o mundo. A sardinha
fresca vendida em primeira venda, sobe 17 vezes de
preco entre a lota e o prato.

A avaliacdo independente do sector da pesca da
sardinha portuguesa, que durard 12 meses, sera efec-
tuada por uma equipa de especialistas, que examina-
rdo o estado dos stocks, o efeito do esforco de pesca
sobre o ambiente marinho e a eficacia do sistema de
gestdo da actividade.

O MSC tem ja trabalhos efectuados na certificacdo
de capturas de espécies selvagens para consumo
humano como o salmdo, o peixe branco de qualidade
superior e a lagosta.

A PRODUCAO DE MICROAL GAS NA NECTON
EM OLHAO

A NECTON em Olhdo, é uma das dez empresas
mundiais que tem capacidade tecnoldgica instalada
para produzir microalgas. Produto, que em concorrén-
cia com as farinhas é utilizado para alimentar larvas
de peixe, ap6s os 22 dias de vida. Essencialmente
exportadas para maternidades de peixes e oceanarios
de Espanha, Franga, Italia e Turquia vai comecar a
exportacdo para a Noruega, para alimentar o bacalhau




de viveiros. A empresa portuguesa que comegou esta
producdo em 2001, numa altura em que apenas havia
uma nos USA e outra no Japdo a fazer esta producéo a
nivel mundial. A producgdo anual actual da NECTON,
que alimenta robalos, douradas, linguados e bacalhau,
¢ de 3 500 litros de microalgas verdes concentradas,
uma tonelada de biomassa, que € expedida sob as
formas liquida, seca e congelada, a precos que rondam
0s 100€/litro.

O OURO BRANCO DOSRIOS EUROPEUS

A enguia é uma espécie migradoura que foi conside-
rada pelo Fundo Mundial para a Natureza - WWF
como uma das dez espécies mais ameacadas pelo
comércio. O assunto € de tal forma grave que o
comércio da espécie passou a ser abrangido pela Con-
vengdo sobre o Comércio Internacional das Espé-
cies de Fauna e Flora Selvagens Ameacadas de
Extincdo (CITES). A enguia europeia foi incluida no
Apéndice Il e para travar o declinio, a exportagdo sera
condicionada a partir de Margo de 2009. Como forma
de recuperacdo de stocks até 31 de Dezembro 2008,
cada Estado tem de apresentar planos de gestdo da
enguia selvagem por bacia hidrografica. Estas medi-
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das podem incluir a reducdo da pesca, 0 repovoamen-
to, a paragem de turbinas hidroeléctricas ou mesmo o
transporte de enguias prateadas de aguas interiores
para &guas onde possam fugir para o mar dos Sarga-
¢cos. Em Portugal o estudo para o cumprimento da
directiva e as formas para a adaptar esta atrasado. E
conhecido o problema social com a pesca ilegal mei-
xdo.

A enguia é um peixe que vive alternadamente na
agua doce e no mar. Reproduz-se no mar dos Sarga-
¢os, mas passa a maior parte do seu ciclo bioldgico
em &guas continentais (3 a 20 anos). Na sua fase de
meixdo, constitui a terceira espécie economicamente
mais importante na zona costeira desde o Loire até ao
sul de Portugal (15.6 milhdes de euros em valor decla-
rado). No espaco europeu 25 000 pessoas obtém ren-
dimentos resultantes da sua pesca.

Alberto Fontes
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"AS AREIAS DA PRAIA DA CAPARICA'

A comunicacdo social tem vindo a noticiar, com
destaque, o lancamento de mais um milhdo de metros
cubicos de areias para "alimentar" as praias da Costa
da Caparica, segunda fase do projecto de enchimento,
cuja empreitada tem o custo de 5,6 milhGes de euros.

Na primeira fase desse projecto, realizada em 2007,
foi lancado meio milhdo de metros cubicos de areias e
o0 presidente do INAG, dono da obra, anuncia ja uma
terceira fase, em 2009, com mais um milhdo. Isto é,
em apenas 3 anos, sdo gastos cerca de 14 milhdes de
euros para essa "alimentacdo" das praias, ndo contan-
do com os custos das obras de emergéncia efectuadas
em invernos passados, quando andaram a tentar deter
o avanco do mar lancando-lhe areia. E de realcar,
também, que nas empreitadas de reforco do dique
marginal e dos molhes e da proteccdo do farol do
Bugio com enrocamentos, realizadas recentemente,
foram gastos mais cerca de 15 milhdes de euros.

Entendo que € necessario esclarecer e alertar a
sociedade de que as obras em curso ndo vao resolver
0s problemas com caracter permanente. Com efeito,
as areias lancadas para "alimentacio” das praias, sem
que seja reconstruido o banco de areia que ligava a
Cova do Vapor ao Bugio, e que ai existia hd muitos
séculos, acabardo, a prazo e por accdo do mar, por
irem parar dentro do vale do rio Tejo. Ai se encon-
tram, alids, os mais de quarenta milhdes de metros
clbicos de areias provenientes do imenso areal da
praia da Caparica que ha meio século nos maravilha-
va. S80 essas areias que obstruem constantemente o
canal e obrigam, em certos locais, a frequentes draga-
gens de manutencdo. Na realidade, o que se tem vindo
a fazer é um enorme desperdicio de dinheiro publico.

Com o objectivo de restabelecer a situacdo preexis-
tente, com a construcdo de um dique de areia, obra
designada por Fecho da Golada, a APL lancou na
década de 1990 um concurso publico internacional
para adjudicacdo da empreitada dessa obra. Ela envol-
via um volume de aterro de 4,5 milhdes de metros
cubicos, em grande parte resultante da dragagem para
abertura do canal de navegacgdo, e seria realizada
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numa unica época de verdo. H& notaveis artigos técni-
cos publicados em congressos internacionais da espe-
cialidade da engenharia costeira que descrevem e fun-
damentam a realizacdo dessa obra.

Contudo, em consequéncia de uma aguerrida reac-
cdo por parte de alguns ambientalistas, com o apoio de
alguma comunicagdo social, o Governo, contraria-
mente a recomendacdo dos técnicos mais qualificados
do Pais na area da engenharia costeira e portudria,
inclusive do LNEC, por despacho de Junho de 1992,
decidiu ndo autorizar a realizacdo da obra. Infelizmen-
te, agora o resultado desastroso dessa decisdo esta
bem a vista de todos nés. Note-se que, apesar desta
evidéncia, em artigo publicado no jornal Publico em
Julho de 2007, o Prof. Anténio Lamas, escreve que
"Em 1990, travei, juntamente com Carlos Pimenta,
uma bem-sucedida luta contra o0 projecto que se
designava por Fecho da Golada..."

Também em artigo recente, publicado no DN, o
Eng. Joaguim Ferreira do Amaral afirma: "Ndo me
conformo com a ideia de que as grandes decisdes
devem, cada vez mais, estar na méo de organismos
independentes, apenas técnicos"... "chegou-se a acusar
Ministros do escandalo de decidirem contra o parecer
dos servicos". Ora, foi precisamente o governo que ele
integrava que tomou a acima referida decisédo de nédo
realizar uma obra que, na opinido dos servicos e dos
técnicos, seria indispensavel para evitar a progressao
do fendmeno e, consequentemente, do desastre que
veio a acontecetr.

Infelizmente, a regido da Trafaria-Caparica-Bugio
encontra-se dividida em trés areas de jurisdicdo: a da
APL, que é delimitada a Sul pela recta que liga a Cova
do Vapor ao Bugio, a do INAG, que superintende na
costa situada a Sul dessa recta, e, finalmente, a autar-
quia de Almada, na area urbana.

O INAG encarregou, ha ja alguns anos, o Instituto
de Hidréulica da Faculdade de Engenharia da Univer-
sidade do Porto da realizacdo do projecto das obras
que tém vindo a ser feitas na orla costeira da praia,
gue consistem na construcéo / reforgo dos diques ade-
rentes e dos molhes com enrocamento e na alimenta-
cdo da praia com areia. Contudo, importa referir, é
que esta é uma solucdo parcial, que ndo resolve, de
forma econémica e com carécter permanente, 0 con-
junto de problemas da citada regido. Destina-se a dar,
unicamente, satisfacdo aos requisitos da area de com-
peténcia do INAG, ou seja, de proteger a orla costeira.
Nesta Optica restrita, a solucdo até pode ser tecnica-
mente correcta.

Contudo, 0 que se considera necessario e urgente
serd levar a efeito uma solucdo que seja abrangente de
toda a regido, regido esta que dispbe uma enorme
potencialidade para diversos fins. Essa solucdo tera
que resolver, da forma mais econdmica e com caracter



permanente, 0 conjunto de
necessidades e perspectivas das
trés entidades que tém a juris-
dicdo nessa regido: a reabilita-
¢cdo e a estabilizacdo perma-
nente das praias, a expansdo do
porto com abertura de canal de
navegacgéo estavel e, finalmen-
te, o ordenamento urbano. Essa
solugdo compreenderd, certa-
mente, a reconstrucdo do banco
do Bugio, ou seja, a solugédo de
base preconizada na década de
1990 pela APL, tendo em con-
ta, obviamente, a realidade
actual. Indiscutivelmente, a
entidade que se encontra mais
capacitada para realizar 0s
estudos necessarios para bem
fundamentar tecnicamente essa
solucdo é o LNEC. Basta refe-
rir que foi esta conceituada
entidade que estudou e concre-
tizou o imenso areal a praia e
calcaddo de Copacabana e o
aterro do Flamengo, no Rio de
Janeiro, obras de que a enge-
nharia nacional tanto se orgu-
Iha.

Se isso ndo for feito, o Pais,
que tdo carente é de recursos,
vai continuar, por muitos mais
anos, a delapidar o seu patri-
monio e a gastar fortunas para
colocar  enrocamentos em
reforgos dos molhes de protec-
¢do da praia da Caparica, para
"alimentar" com areias essa
praia, para dragar essas mes-
mas areias que continuamente
vdo obstruindo o canal de
navegacdo de acesso maritimo

No MAR ou em TERRA - IR

ASSEGURAMOS 0S MELHORES traed (/-

SERVI(OS

L3 criamos  olugdes dinamizamos ontactos estipulamos  efas cmprimos  cgdes

ao porto e para executar dispendiosas obras de proteccdo na margem direi-
ta do rio Tejo que, sem o banco do Bugio, fica exposta aos temporais do
SW.

Prosseguir com o projecto em curso é, pois, continuar a deitar dinheiro
ao mar. Apresentar a sociedade a ideia de que, com estas obras, se esta a
deter 0 avanco do mar, como alguns meios de comunicacdo o tém feito, é
deitar areia aos olhos das pessoas, areia essa que lhes custa os olhos da
cara...

Manuel G. Cergeira
Eng. Civil
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NOTICIAS DA MARINHA DE RECREIO

TURISMO E LAZER

O Mar é importante para a actividade turistica dos
Estados ribeirinhos e perspectiva-se que tenderd a
aumentar no futuro. N&o s6 na sua exploragdo sol e
praia, ha que ter em conta o turismo aventura, dos
cruzeiros, das embarcacdes, da vela, da moto-nautica,
do surf, etc.

O turismo e o lazer representam 5.5 % do PIB e 6%
do emprego na Europa valores que no caso de Portu-
gal (16° lugar no ranking mundial dos destinos turisti-
cos) sdo bem superiores, representando 11 % do PIB e
10% do emprego. Interessante é pois acompanharmos
debates como o promovido pela ANMPN sobre o
Desenvolvimento da Néautica de Recreio e do Turismo
de Vertente N&utica” ou vermos Municipios levarem a
efeito o Il Seminério Internacional de N&utica de
Recreio e Desenvolvimento Local como é o caso do
Seixal. Portimdo que estad a querer seguir o exemplo
de Valéncia (porto europeu, base da Taga América em
2007), organizou em Setembro a etapa de encerramen-
to da Audi MedCup Circuit 2008, a férmula 1 da
vela internacional. Foram 15 iates mono-cascos em
fibra de carbono TP52, (15.85 metros comprimento,
pesando 7.5 toneladas, calado 3.20m, area da vela
grande 91.51 m? baldo 247.6 m? mastro 19.7 m e
podendo atingir 25 nos) oriundos de dez paises, ava-
liados em quase 22 milhGes de euros, tripulados por
14 profissionais, que competiram nas aguas de Porti-
mao, tendo como base a Marina da cidade algarvia.

Importante sem duvida foi esta iniciativa da campa-
nha turistica “Allgarve” na alta competicdo da vela
mas, apesar de tudo bem distante dos nimeros da Taga
América, onde 0s custos com a campanha anual por
embarcacdo sdo de 20 milhGes (duracdo de 3 anos),
120 pessoas envolvidas, das quais 36 sdo velejadores
distribuidos por duas tripulacdes. Espantosos sdo sem
davida os numeros divulgados pelo Municipio de
Valéncia que diz ter gasto entre 90 e 120 milhdes de
euros, que construiu um porto dedicado ao evento
numa area de mais de um milhdo de metros quadra-
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dos, incluindo marinas com 650 lugares para iates e
ainda as bases das 12 equipas participantes. Mas mais
fantastico foi o retorno com um impacto econémico
estimado em 2 724 milhdes de euros e a criagdo e
manutencdo de 73 859 postos de trabalho. Razdo tinha
Monteiro de Barros ao pretender trazer esta prova para
Cascais/Lisboa quando afirmava “o resultado econ6-
mico deste evento para 0 pais organizador, ultrapassa
qualquer outro acontecimento desportivo, como 0s
Jogos Olimpicos e o Euro 2004 em futebol, cuja ren-
tabilidade é de cerca de metade da prevista para a Taga
América”.
LISBOA E AFRENTE RIBEIRINHA

O vereador do Urbanismo da CML, Manuel Salgado
ao apresentar a Proposta de Plano Geral de Interven-
cOes da Frente Ribeirinha, salientou a criacéo de infra-
-estruturas de suporte ao turismo de cruzeiros e a nau-
tica de recreio com a oferta de desportos nauticos
como “elementos importantes para animacéo da cida-
de”. Num projecto conjunto com a Camara Municipal
de Oeiras, tomamos conhecimento da intencdo da
zona da Docapesca vir a ser utilizada para a nautica
de recreio.

Lembramos que no site da Camara Municipal de
Lisboa, o Plano esta para consulta e também se encon-
tra em fase de debate publico.

AQUAPATH

E 0 nome do projecto inovador que a partir de Feve-
reiro 2009 vai analisar e proteger o rio Tejo. Utilizan-
do imagens de satélite, sera feito um mapeamento
completo do uso dos solos, caudais e quantidades de
nutrientes existentes nas aguas, tudo para que se possa
tomar medidas protectoras para a bacia do rio Tejo.
N&do ficamos esclarecidos se nos objectivos esta a
recuperacdo da eficiéncia hidroviaria, ajudando o
Estado a reduzir a dependéncia rodoviéria.

Entretanto sucedem-se as iniciativas municipais no
rio Tejo, onde salientamos o Diver Almourol com
envolvimento dos municipios de Constancia, Vila
Nova da Barquinha e Chamusca. Mais informagdes
em www.diver.com.pt.

A“FIESTA” DA AGUA

Decorreu em Saragoga a Expo 2008 dedicada a
agua e ao desenvolvimento sustentavel. Imponente a
torre da agua em forma de gota que foi a rainha da
Exposicdo Internacional na capital de Aragédo, nas
margens do rio Ebro.

VELEJADORA TETRAPLEGICA

Hilary Lister, inglesa com 36 anos, licenciada em
Bioguimica por Oxford, clarinetista na Orquestra
juvenil da Regido de Oxford, cruzou o canal da Man-
cha a vela em 2005, completou uma volta a ilha de
Wight a vela em 2007 e tem em curso 0 projecto de
percorrer em solitario uma rota a volta da Inglaterra a
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bordo de um veleiro Artemis 20 adaptado.

A velejadora, que tem 0 seu corpo totalmente parali-
sado, apenas move a cabeca, 0s olhos e a boca, pode
manejar o veleiro através de um sistema inovador —
uma peca adaptéavel a sua boca, com a qual, através da
expiragdo e inspiracdo, controla o leme e as velas da
embarcacdo mantendo o rumo correcto — € acompa-
nhada por uma equipa de apoio num outro barco a
navegar a meia milha de distancia e outra equipa de
apoio por terra.

A velejadora pretende navegar de dia, fazendo todas
as noites escala em portos da costa onde descansa e se
prepara para a etapa seguinte. Trata-se de um desafio
aos seus préprios limites, numa determinacdo de lutar
contra uma rara doenca degenerativa, conhecida por
distrofia reflexo — simpatética, que Ihe foi roubando
0s movimentos a partir dos 15 anos —. A paixao pela
vela comegou em Setembro de 2003 e anima-se afir-
mando “sei que posso morrer, na pior das hipoteses.
Se eu morrer, sera a fazer alguma coisa que amo.”

Largou de Dover a 16 de Junho 2008 mas, muitas
contrariedades, mau tempo e problemas técnicos,
durante a escala em Newlyn na Cornualha levaram a
suspender a viagem este ano, mas com a certeza de
retomar ali, no proximo ano, a viagem. Mais informa-
¢Oes desta impressionante forca de vontade e sede de
liberdade em www.hilarylister.com.

LEI SECA PODE ATINGIR RIOS E MARES
BRASILEIROS

A lei seca, como ficou conhecida no Brasil, para os
condutores rodoviérios, determina que o limite méaxi-
mo toleravel de &lcool para os condutores sdo dois
decigramas por litro de sangue, ou 0.1 miligrama por
litro de ar expelido pelos pulmdes. Pois segundo a
directoria de Portos e Costas da Marinha Brasileira
esta a ser estudada a possibilidade de estender esta lei
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para o controle, nas costas e rios do Brasil, de skippers
de embarcagdes, lanchas, iates, veleiros e jet ski. O
regulamento de seguranca do trafego aquaviario ja
prevé suspensdo do certificado de habilitagdo até 120
dias para os infractores apanhados em estado de
embriaguez.

——— =

A CIDADE LACUSTRE DE VILAMOURA

Até 2012 Vilamoura vai ter concluida a sua cidade
lacustre, construida em torno de 30 hectares de lago,
com algumas ilhas, sendo em torno de canais e dos
lagos de agua salgada que se distribuem as residén-
cias, as estagOes turisticas e as zonas comerciais.
Grande parte das residéncias tera cais privativos onde
0s proprietérios atracardo as respectivas embarcacoes.
O investimento da LUSORT ser4 de mil milhdes de
euros e as previsdes apontam para a criacdo de mil
postos de trabalho. As obras véo arrancar até ao final
de 2008.

Mas muito mais ambiciosas séo as cidades flutuan-
tes, solucdo encontrada por um arquitecto belga, como
resposta a subida das aguas devido ao degelo provo-
cado pelo aquecimento global do planeta. A cidade
COMO um navio gigante que navegara por todo 0 mun-
do. O projecto contempla um lago de agua doce, trés
marinas para facilitar o acesso a cidade e os habitantes
da cidade terdo trés montanhas. Serd uma cidade eco-
I6gica onde o arquitecto projecta acomodar os milhdes
que ficardo sem casa, devido as alteracdes climaticas.
Serd o grande desafio do século XXI, afirmou Vicente
Callebaut acerca da sua Lilypad com capacidade para
albergar 50 000 habitantes.

Alberto Fontes
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DUVIDAS SOBRE O TRATAMENTOS DOS MARITIMOS

"Os Marinheiros sdo especiais” foi a ideia que pas-
sou, quando as directrizes para o tratamento dos Mari-
timos ap6s um acidente de Mar, foram adoptadas no
inicio deste ano.

A industria e as duas agéncias envolvidas na elabo-
racdo das directivas do “Tratamento Justo dos Mari-
timos no caso de um Acidente de Mar", a Organizagédo
Maritima Internacional (OMI) e a Organizagao Inter-
nacional do Trabalho (OIT), ndo tiveram tempo para
se felicitarem por um resultado tdo rapido, pois logo
surgiram vozes dissidentes a provarem que as directi-
vas ndo eram aplicaveis globalmente, como alguns
tinham pensado.

As directrizes procuravam principalmente responder
as preocupacdes crescentes no gue concerne a deten-
¢do de Maritimos em consequéncia de acidentes de
Mar, dos quais resultem poluicBes. As tripulagdes dos
navios e até mesmo as equipas de salvamento em cena
para tentarem minimizar a poluigdo, poderem ser deti-
dos sem culpa formada, como resultado dos jogos de
influéncia. Os Marinheiros tornaram-se nos bodes
expiatorios num jogo de politicas, dinheiro e influén-
cias.

Havia uma preocupagdo em igualar o tratamento as
tripulagBes envolvidas em alegados casos de poluicdo
gue envolvem separadores de agua oleosos, tratamen-
to tdo severo que, em um caso, conduziu a um suici-
dio. Num outro caso, foram os tripulantes detidos por
longos periodos, em um pais estrangeiro distante,
onde eles tinham pouco conhecimento da lingua e, em
particular, das leis.

O Sector Maritimo estava também preocupado pela
tendéncia subjectiva da legislagdo proposta pela EU,
em que criminalizava situacGes, das quais resultavam
poluicdo ambiental, o que estava em conflito com o
Direito Internacional existente que lida com a polui-
¢do maritima. Esta tendéncia foi comprovada mais
adiante, quando o Comissario Europeu para o
Ambiente ameagou fortalecer as leis existentes, procu-
rando introduzir novas leis para a criminalizacdo de
accoes, das quais resultem uma poluicdo marinha por
parte do navio.
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Estes, como outros incidentes, mostram uma alar-
mante propensdo a pré-julgamentos de casos, antes de
todos os factos serem conhecidos.

A tendéncia de criminalizacdo foi uma preocupacéo
adicional para o sector maritimo, porque coincidiu
com uma escassez de maritimos qualificados e a ideia
pré-concebida de considerar a vida do Mar como uma
carreira. A imagem do Marinheiro seria afectada, se
fosse percebido que havia uma hipotese crescente de
ser feito refém em alguma terra estrangeira, longe de
casa e inseguro quanto aos seus direitos, até mesmo
guando totalmente inocente.

Por isso, a urgéncia com que as orientagdes foram
elaboradas e aprovadas e o0 sentimento de satisfagéo e
alivio de que algo tinha sido conseguido, poderiam
alterar o sistema.

O que parecia ser um facto consumado, revela-se
agora como condicdo para uma revisao que tera lugar
no Comité Juridico da OMI, que se reline em Paris.
Existem pontos e pormenorizacdo a serem revistos,
em que o0s principais pontos de discordia referem-se as
orientacbes que definem um acidente maritimo, o
direito do Maritimo de permanecer em siléncio, a
presuncdo de inocéncia e a precedéncia judicial.

Sobre a definicdo de um acidente maritimo, alguns
Estados de bandeira alegaram a definicdo é muito
ampla, especialmente por ndo se referir aos danos
reais ou potenciais. Os Armadores e os Sindicatos
referem que as definicbes foram desenvolvidas por
juristas do Comité Maritimo Internacional e que nédo
ha qualquer ligacdo entre o avaliar se o dano foi ou
ndo causado e se 0os Maritimos devem ser tratados de
forma justa ou néo.

Outro ponto levantado pelos avaliadores é que as
orientacbes falham por omitirem se sdo igualmente
aplicaveis na sequéncia de incidentes cometidos com
intengdo criminosa. Pois a intengdo criminosa é algo a
ser decidido pelos tribunais e ndo investigadores de
acidentes. Os Maritimos, como qualquer outro cida-
ddo, sdo inocentes até prova em contrario, apos o
devido processo legal e, qualquer detido, devera ser
tratado de forma justa, de acordo com as orientagdes
internacionais.

Sobre o direito dos maritimos ao siléncio, ha quem
pretenda que as orientagfes apontem para que 0S
investigadores possam obrigar os maritimos a coope-
rar coercivamente. Tal iniciativa iria confundir os
Maritimos, pois eles poderiam ndo saber distinguir
quais as declaragbes a pronunciarem gque poderiam ser
utilizadas contra eles. Segundo 0s que avaliam estas
directivas, € um assunto a ser considerado caso a caso,
a fim de proteger o Maritimo dos perigos de uma
auto-incriminagéo.

Um grupo de trabalho, junto ao Comité das Imple-



mentagdes para o Estado da Bandeira (FSI) da OMI,
estd a rever 0 Codigo para a Investigacdo dos Inciden-
tes e Acidentes Maritimos, em que a questdo da auto-
incriminacdo esta a ser abordada. Assim, seria prema-
turo rever as orientagdes até a FSI concluir a revisdo.

Tém sido também manifestadas preocupacdes sobre
as orientacfes que atribuem a competéncia de avalia-
cdo do incidente/acidente, pois actualmente, pela
legislacéo internacional, essa competéncia recai sobre
a jurisdigdo do Estado de bandeira. Nem tdo pouco a
inddstria argumenta, 0 que pde em causa nao é impe-
dir a utilizacdo do direito penal do Estado de bandeira,
mas sim garantir que tal seja feito de uma maneira
justa.

Os Maritimos sdo frequentemente sujeitos as leis de
varios Estados: o Estado de bandeira, o Estado costei-
ro e a do seu proprio pais, pelo que é razoavel presu-
mir que ndo conhecera as leis de todos eles. As orien-
tacOes abordadas prendem-se com a garantia aos
Maritimos de uma aplicacdo justa dos instrumentos
Internacionais dos Direitos Humanos.

Contudo, existem graves preocupacdes de que as
orientacOes sejam alteradas de forma a inibir tal inten-
¢do0. E necessario admitir que o texto pode ndo ser
perfeito, mas este argumento muitas vezes é o resulta-

do de negociacGes delicadas e que ha sempre a inten-
cdo de que poderdo ser revistas ap6s algumas expe-
riéncias e em funcgdo dos resultados da revisdo levada
a cabo pelo grupo de trabalho do FSI, em que uma
revisdo mais detalhada poderia ser realizada.

Contudo, parece provavel, que ndo havera altera-
¢Bes nos proximos tempo e, mesmo depois da aprova-
¢do, ainda se terd de esperar que 0s VArios governos a
transportem para o Direito interno. Entretanto 0s
Maritimos continuardo a ser detidos.
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