POLITICA DE TRANSPORTE DAS MATERIAS

ENERGETICAS

O maior problema, que um pais como Portugal
enfrenta no momento presente, no que diz respeito a
energia necessaria que importa para a suas necessida-
des, é o de definir com preciséo e objectividade a poli-
tica do transporte das matérias produtores de energia.

Primeiro devera ser clarificado quais as energias (ou
melhor, as suas matérias produtoras: — carvdo, gas
natural, petr6leo ou nuclear) que o Pais (as instalacdes
produtoras) pretende utilizar no consumo das suas
actividades econdmicas do dia a dia e definir como
garantir o abastecimento das mesmas por via duma
ampla e segura diversificacdo das fontes dessas ener-
gias.

Tendo em conta que no momento presente essas
fontes tém procedéncia estrangeira (com possivel
excepcao do nuclear se esta energia for escolhida para
futura utilizacdo nacional) e assim sera num futuro
préximo (mesmo admitindo possivel existéncia de
petréleo e gas natural no nosso territorio/aguas mari-
timas) ha que realizar contratos de fornecimento das
varias matérias energéticas, petroleo, carvdo e gas
natural, com fornecedores que as garantem nos prazos
€ NOS pregos mais convenientes para a nossa economia
poder enfrentar a concorréncia econémica, € 0 custo
de vida ndo se tornar insuportavel para a maioria dos
nossos cidadaos.

O Pais pode receber (importar) as matérias energeti-
cas por vias (transportadores) diversas e por diferentes
rotas de transporte. Mas os contratos de transporte que
até ao momento presente tém oferecido as melhores
condigbes de custo (fretes mais baixos) sdo 0s que se
processam utilizando a via maritima. O petroleo, o
carvao e parte do gas que se consome entram no Pais
por via de navios que ao momento ndo s6 nenhum
deles arvora bandeira portuguesa como sdo de pro-
priedade de armadores estrangeiros.

Os petroleiros (crude) e 0os metaneiros (gas) podem
ser substituidos por pipelines em casos muitos especi-

ficos ao longo dos continentes. Portugal s6 tem condi-
coes de ser fornecido de gas natural por aquele tipo de
transporte e mesmo este acabou, felizmente, por ser
diversificado por navios, devido ao terminal construi-
do em Sines.

O gas natural tendo-se rapidamente imposto no con-
sumo mundial, por ser de entre todas as matérias a de
tecnologia operacional mais limpa (menor emissdo de
CO,) face & aceitacdo dos ambientalistas devera conti-
nuar a ser a energia em maior expansao.

Quem esta conhecedor destes problemas ndo tem
qualquer davida em saber que nos dias de hoje, e nos
préximos, o sector do transporte (em especial o mari-
timo) de matérias energéticas, a escala global, tem
uma importancia vital para todos os paises.

E em muito especial para Portugal pois estd quase
100% dele dependente — com a pequena excepcdo do
que recebe pelo gasoduto Magreb-1bérico —.

Sabendo-se da importancia que o transporte mariti-
mo tem e ird ter no futuro, fica-nos a pergunta de
saber qual a politica que a Unido Europeia, e obvia-
mente Portugal, ira ter futuramente para o sector.

® Quais as tarefas que se escolherdo para os secto-
res chaves da energia?

® Que providéncias se vdo tomar para garantir o
fornecimento maritimo das matérias energéticas
necessarias aquelas tarefas?

® Como obter os financiamentos para essas tarefas?
® Qual 0 apoio a dar aos armadores?

® E no caso de Portugal vamos deixar a continuar a
“dolorosa sangria” a balanca comercial, pagando cen-
tenas de milhdes de euros, em fretes mensalmente, aos
transportadores (navios) estrangeiros?

® Como garantir pessoal suficiente e qualificado
para as instalagdes a criar e para 0s navios modernos a
adquirir?

Estas e outras questbes mais estdo a ser debatidas
pelos economistas mundiais que gerem o mercado dos
transportes maritimos para o petréleo, o carvdo e 0 gas
natural.

Mas ndo encontramos em Portugal o entusiasmo e a
preocupacdo necessaria e imprescindivel para garantir
gue a nossa economia se fortaleca e o Pais consiga
manter a sua independéncia econémica por muitos
anos mais.

Né&o escutdmos ainda dum ministro das Financas ou
da Economia qualquer medida destinada a reduzir a
mais dolorosa sangria do nosso dinheiro, que esta a
hipotecar o futuro dos nossos préximos vindouros, por
via de enormes empréstimos bancéarios destinados aos
armadores estrangeiros, para lhes pagar o transporte
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(ndo falando no préprio custo das matérias importa-
das, incomportavel para a nossa debilitada economia).

Ser& que esses senhores nunca leram a historia da
SOPONATA, nascida em 1946, e os milhdes de con-
tos que essa empresa deu ao Pais, ndo sO pelos fretes
como pelos imensos ganhos e postos de trabalho, que
geraram paralelamente devido & sua existéncia como
armador portugués?

Que ndo se perca esta grande (e talvez ultima) opor-
tunidade de programar UMA POLITICA DE TRANS-
PORTES DA ENERGIA para garantir o futuro de
Portugal.

Joaquim Ferreira da Silva
Membro da Sec¢do de Transporte
da Sociedade de Geografia de Lishoa
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