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EDITORIAL

EXPORTAR O MAR, A MAIS URGENTE OBRA PUBLICA

O Presidente da Republica sublinhou na sua
mensagem de Ano Novo que Portugal tera, no
aumento das exportacfes, um dos trunfos para
Vencer a grave crise economica que se esta a aba-
ter sobre todos nos.

Sabemos que nos endividamos cada vez mais
no estrangeiro, ao exportar cada vez menos do
que se importa.

Sera nas actividades do Mar que 0 nosso Pais
poderd, em pouco tempo, se langarmos maos a
obra, encontrar as riquezas para exportar que nos
salvem dum naufragio.

O MAR esté a porta dos portugueses.

As actividades a ele inerentes podem minguar,
crescer, paralisar, reduzir-se ou imobilizar-se, mas 0 MAR esté e estara sempre no mesmo local. Nao se
desmonta, ndo vai a faléncia, ndo se embala e transfere para paises do terceiro mundo, ndo parte a pro-
cura de mao-de-obra barata; esta 14 sempre a nossa espera, a aguarda que Ihe captem as suas potenciali-
dades.

O Pais encontra-se sobre um precipicio e nele caira se ndo ampliar rapidamente as suas exportacdes. E
essa ampliacao so sera alcancada se os estrangeiros as quiserem comprar. E s6 compram aquilo que nédo
tiverem melhor e mais barato. E o que fazer para tal objectivo?

Investir nas actividades e produtos inerentes ao MAR onde seja urgente, a saber:

— O Turismo - O turismo de qualidade, de apeténcia, de satisfacdo e prazer. No lazer, no entreteni-
mento, no ambiente da natureza, nos desportos nauticos, enfim na valorizacdo e desenvolvimento har-
monizado e sustentado de todas as estruturas que na beira-mar e na orla costeira podem atrair os visitan-
tes e deixar neles o gosto de voltar.

— Os Portos — Os nossos seis portos principais devem ser adaptados, equipados e preparados para as
actividades da nova geracdo dos grandes navios. Rentabilizados na mobilidade das mercadorias e dos
turistas que por eles passem ou que possam ser transferidas para portos estrangeiros (exportadas) restau-
rando e modernizando as degradadas estruturas e vias de comunicagdo. Ampliados nas suas ofertas de
docas e marinas de recreio.

— As Pescas — As pescas podem e devem, dentro dos condicionamentos da EU, orientar-se para as
espécies de maior valor rentabilizando todos os seus produtos no maior aplicacdo possivel ao acondicio-
namento (conservas e outros em imagens atractivas) para exportacao.

Modernizar as suas frotas. Valorizar as suas tripulagdes. Minimizar os desperdicios. Aperfeicoar a
manutencgéo, conservacao e reparacdo das unidades e das artes.

Continua na pag. 5
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(continuagdo da pag. 3)

— Os Estaleiros — Os estaleiros quer de construcdo
quer de reparacdo naval devem ser ampliados e equi-
pados de modo a construir rapidamente unidades
modernas e competitivas para 0 comércio maritimo,
para as pescas e para o recreio. Com especial incidén-
cia na procura dos mercados dos paises da CPLP.

Exportar um navio equilibra tanto a balanca de
pagamentos como exportar 10 000 carros.

AS INVESTIGAGCOES E CONHECIMENTO CIENTIFICO
DAS CIENCIAS DO MAR

e As Ciéncias do MAR e 0s organismos que as
dinamizam devem receber melhores meios humanos
de investigagdo e ensino, melhores equipamentos
laboratoriais e ficar mais facilitados a todos os ele-
mentos estrangeiros que os desejarem frequentar de
modo a se alcangarem nas suas instalacdes os mais
actualizados estudos e investigacbes nas Ciéncias
Marinhas.

— As Riquezas dos Fundos Marinhos — A activi-
dades de pesquisa aos fundos do Mar devem incidir
num répido planeamento das riquezas minerais nele

existentes; nas riquezas arqueoldgicas e na capacidade
de das actividades subaquaticas desde as cientificas
até as de cinema e de video.

Para levar a pratica a execucdo de todas as activida-
des, acima referenciadas, deve ser instituida UMA
LISTAGEM urgente das mesmas (quer publicas quer
privadas) e constituido um Fundo de pelo menos 20
mil milhdes de Euros que seriam atribuidos de acordo
com a ordem prioritaria da referida lista das obras
publicas rentaveis e de garantia sustentavel futura aos
empregos a criar.

De imediato os projectos do TGV, do novo aeropor-
to de Lisboa, da 32 travessia do Tejo, e das auto-
estradas planeadas, para menos de 100 quilémetros
das existentes, seriam colocados no final da referida
LISTAGEM.

Se conhecerem outro projecto para melhor e mais
rapidamente reduzir o tremendo défice comercial que
nos vai afogar a todos apresentem-no.

Est4 nas vossas maos. Joaquim Ferreira da Silva

Capitédo da Marinha Mercante

JORNADAS TECNICAS

No passado dia 10 de Dezembro realizou-se a pri-
meira duma série de JORNADAS TECNICAS, sob o
tema CLASSIFICACAO E CERTIFICACAO DE NAVIOS,
cujo orador foi 0 Senhor Jorge Miret Sau, Principal
Surveyor for Portugal do Lloyd’s Register of Shipping.

O Lloyd’s Register nasceu num pub Londrino do
sec. XVI, cujo proprietario era o Edward Lloyd.
Outras organizacdes também |4 comegaram, como o
Lloyd's of London, no mercado internacional de segu-
ros. Edward Lloyd, no seu pub, ajudou a sua clientela
da industria naval, proporcionando a troca de infor-
magcdes do foro maritimo, imprimindo uma folha com
todas as noticias que ouvia.

Em 1760, um grupo de clientes do pub do Sr. Lloyd,
criou a primeira Sociedade de Registo de Navios,
tendo-se em 1764 efectuado o primeiro, em cujo
registo ainda se podem ler as condigBes contratuais
entre o segurador e 0 segurado, obrigando 0s navios a
obedecerem as normas de seguranca estipuladas pela
Sociedade Classificadora entdo criada.

Em 1834, a Sociedade criada em 1760 foi reconsti-
tuida como a Lloyd's Register das Companhias de
Navegacgéo Britanica e Estrangeiras, sendo publicadas
as primeiras Regras para a Classificacdo de Navios.

Em 1852, a Organizacdo abriu seu primeiro escritd-
rio no exterior, no Canada, e outros escritorios se
seguiram ao redor do mundo.

Em 1900 comecaram-se a aplicar os conhecimentos,
desenvolvidos no meio da inddstria maritima, noutros
sectores industriais, de que hoje resulta numa vasta
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area abrangente de intervencédo certificadora e classi-
ficadora.

O objectivo é ser uma entidade imparcial na esco-
Iha, ajudando a tornar o mundo um lugar mais seguro
e mais protegido.

O grupo LLOYD'S REGISTER € uma organizagdo que
trabalha para desenvolver, ndo s6 os activos mariti-
mos, mas também os terrestres e aéreos, certificando-
se que estes cumprem com as regras, de modo a que
trabalhem com seguranca, salvaguardando vidas e
bens.

Para atingir tal desiderato, defendem e aplicam
normas técnicas de elevado nivel de concepcdo, quer
no dmbito do fabrico, construgdo, manutencéo, opera-
¢do e desempenho, nos mais variados sectores, sobre-
tudo no ambito maritimo, o beneficia as empresas
certificadas.

Vidas e meios de subsisténcia dependem dos siste-
mas de qualidade os quais tornam 0s navios, estradas,
viaturas, caminho-de-ferro e aviGes num meio de
transporte seguro, em que um elevado nivel técnico de
projecto, fabricagdo, constru¢do, manutencdo, opera-
cdo e desempenho, tem como finalidade o incremento
da seguranga de vidas e bens no mar, na terra e no ar.

Para tal promove um avangado ensino publico em
transporte e engenharia e outras disciplinas tecnolégi-
cas, realizando e apoiando a investigacdo bem como a
publicacdo dos resultados Uteis das investigacOes,
oferecendo treino e actividades relacionadas.



NOTICIAS DA MARINHA DE PESCA

ENSINO SUPERIOR NAUTICO - PESCAS

O primeiro passo para a convergéncia europeia em
matéria de educacdo superior, aconteceu em Maio
1998, com a assinatura da Declara¢io de SORBONE por
parte da Franca, Alemanha, Itdlia e Reino Unido. A
esta iniciativa se vieram a juntar os 29 estados euro-
peus, guando os Ministros da Educagdo subscreveram
em Junho 1999 a Declaracdo de Bolonha. Deuse
assim inicio ao Processo de construcdo do Espaco
Europeu de Educacdo Superior — EEES, vulgo PRro-
CESSO DE BOLONHA, que se vem a desenvolver com
posteriores conferéncias ministeriais: Praga 2001,
Berlim 2003, Bergen 2005, Londres 2007 e com a que
ocorrerd em breve em Louvain-la-Neuve em 20009.

O Processo de Bolonha assenta na autonomia insti-
tucional, na liberdade académica, na igualdade de
oportunidades e nos principios democraticos, esten-
dendo-se actualmente a mais de 45Estados, tendo
como objectivo fundamental a adopg¢do de um sistema
flexivel de cursos, compreensivel e comparavel, que
facilite o reconhecimento das titulagbes e em conse-
quéncia, a mobilidade dos estudantes e a sua integra-
¢do no mercado de trabalho Unico, fortalecendo além
disso a competitividade internacional do sistema de
educacao superior europeu.

O horizonte temporal para a plena execucédo deste

-~
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espaco, esta fixado para o ano de 2010.

A ESCOLA SUPERIOR NAUTICA INFANTE D. HENRI-
QUE que além doutros Oficiais, forma os Oficiais para
a Marinha de Pesca, tem implementado o Processo de
Bolonha e ao redesenhar os programas formativos e as
metodologias docentes, garantiu a qualidade da for-
macdo de forma a permitir o reconhecimento mutuo
de titulos em toda a Europa, incrementando assim as
oportunidades laborais dos estudantes e favorecendo a
sua mobilidade.

POLITICA COMUM DE PESCAS

Sem um controlo eficaz, as regras ndo podem pro-
duzir os efeitos esperados: € esta a situacdo que se tem
verificado na Politica Comum de Pesca. O estado dos
recursos haliéuticos é cada vez mais preocupante e 0
sector enfrenta grandes dificuldades econdmicas. Uma
das causas desta situacdo € a falta de controlos sufi-
cientemente eficazes e de sancfes dissuasivas para
aqueles que infringem as regras. Se nada for feito os
cientistas avangam com o cenario de em 2048 os prin-
cipais bancos pesqueiros estarem esgotados.

A reforma do sistema de controlo, prevé a reorienta-
cdo de uma parte significativa dos meios consagrados
as inspecgdes para as actividades terrestres do sector,
sem todavia desinvestir nas inspec¢des no mar que
continuardo com vista a assegurar um controlo conti-
nuo desde as redes de pesca até a mesa. Assim serd
implementado um sistema de “licenca com pontos”: a
cada infraccdo grave, sera retirado um determinado
namero de pontos que, em caso de infraccBes recor-
rentes, poderd levar a suspensdo da licenca de pesca
ou até mesmo a retirada permanente da mesma. Os
inspectores encarregues do controlo das pescas ope-
ram a trés niveis diferentes: nos Estados-Membros, no
seio da Agéncia Comunitéria de Controlo das Pescas e
no seio da Comissdo Europeia. Com a reforma do
sistema de controlo, o papel dos inspectores da
Comissédo e da Agéncia serd reforcado, podendo con-
duzir as suas proprias investigacdes e operacOes de
controlo, por sua vez o papel dos inspectores nacio-
nais tornar-se-a mais estratégico, sendo mais eficazes
e com maior planeamento. Visa-se assim definir a
qguantidade de peixe autorizada a ser pescada e por
quem.

NOTICIAS SOLTAS

® AQUAMUSEU do Rio Minho, localizado em Vila
Nova de Cerveira, na zona do Parque de Lazer do
Castelinho.

De referir que para além de em aquarios poderem
ser vistas as espécies do Rio Minho, os visitantes
fazem um percurso que simula a descida do rio desde
a nascente até a foz.

e S. Tomé e Principe e Brasil assinaram acordos de
cooperagdo na area da educacao e pescas.

* Na Regido Autonoma da Madeira na area junto as



Selvagens, continua proibida a
pesca, desde que uma biotoxi-
na libertada por algas, em
Julho 2008, provocou num
grupo de pescadores que con-
sumiram  peixes  daquelas
aguas, distarbios gastricos e
neuroldgicos.

e A TIMAR-CULTURA EM
AGUA sediada em Tavira, uma
das maiores aquaculturas do
Algarve, entrou em processo
de insolvéncia e quinze
milh6es de douradas podem
morrer nos tanques. A adminis-
tracdo da empresa reconhece as
dificuldades financeiras que
sdo atribuidas a quebra do
mercado espanhol, onde a
empresa vendia 75 % da sua
producé&o.

* Navio expulso da frota
portuguesa por pesca ilegal de
atum vermelho.

O “Falmouth Bay” que esta-
va registado no Registo Inter-
nacional de Navios da Madeira
(MAR) e que era propriedade
de uma empresa do Panama4, ao
ser alvo de uma inspecgdo em
alto mar, foi-lhe confirmado o
transporte de jaulas para “quin-
tas” de engorda de atum ver-
melho, tipo de pesca que esta
proibida. Numa deciséo inédita
em Portugal: foi retirada a
bandeira portuguesa e cancela-
do o registo na frota nacional
de um barco rebocador por
desenvolver actividades de
pesca ilegal do atum vermelho
no Mediterraneo, perdendo os
direitos de Portugal e Comuni-
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tarios de exploraga_o dos mares e o_ceanos. _ = Canja Americana
¢ O “Santa Maria Manuela” saiu de Aveiro a rebo- © Medalhdes de Lagosta a Luzitana
que para a FACTORIA NAVAL DE MARIN na Galiza e © Frangos em Cocote
voltara a Aveiro em Outubro 2009 para acabamentos, © Negrita a Napolitana
ficando entdo pronto a navegar sem limitagdes de = Fruta
navegacao. = Café
e Comidas Marinheiras — 1° jantar a bordo do “Gil < Vinhos: tinto, branco e conhaque
Eannes” em viagem de Viana do Castelo para Lisboa, Alberto Fontes
a 24 Abril de 1955:
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REFLEXAO SOBRE A ENGENHARIA DE

MAQUINAS MARITIMAS

ViR AR
! L't |

Decorreu no passado dia vinte e um de Maio na
EscoLA NAUTICA INFANTE D. HENRIQUE (ENIDH)
uma workshop organizada pelo Departamento de
Maquinas Maritimas (DMM) em que se pretendeu
efectuar uma reflexdo sobre a Engenharia de Maqui-
nas Maritimas (EMM), ao longo do tempo. A consti-
tuicdo do painel de convidados pretendeu contemplar
duas vertentes, uma de cardcter institucional, com as
organizacGes que tradicionalmente representam no
mercado de trabalho os diplomados em EMM e uma
outra vertente com ex-alunos da ENIDH (e do DMM)
e actuais Engenheiros de Maquinas Maritimas.

No ambito da vertente institucional estiveram pre-
sentes a Associacdo Nacional de Engenheiros Técni-
cos, o Sindicato dos Engenheiros da Marinha Mercan-
te e 0 Sindicato dos Oficiais e Engenheiros Maquinis-
tas da Marinha Mercante, representados, respectiva-
mente, pelo Eng. Augusto Guedes, pelo Eng. Jodo de
Deus Pires e pelo Eng. Rogério Pinto. Na sua qualida-
de de ex-alunos estiveram presentes a Eng.? Luisa
Pereira e 0 Eng. Miguel Ferro. Os assuntos debatidos
incidiram, tal como se pretendia, num espectro tempo-
ral amplo, tendo sido real¢ada a importancia que 0s
diplomados em EMM tiveram no lancamento e no
desenvolvimento de diversos sectores industriais do
pais, muito para além da sua actividade enquanto Ofi-
ciais de Maquinas Maritimas a bordo. Uma das raz6es
apontadas para este facto relaciona-se com o sucesso
do binémio formacéo inicial / aquisicdo de competén-
cias profissionais a bordo. A adequacdo e organizagdo
das matérias curriculares e da sua estrutura, conjunta-
mente com a qualificacdo do corpo docente que as
sustentam, associadas a experiéncia adquirida em
contexto de trabalho, foram referenciados como facto-
res de diferenciacdo dos Engenheiros de Maqguinas
Maritimas relativamente a outros profissionais de
Engenharia. Estes factores foram ainda enfatizados
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como razbes para"a capacidade de adaptagdo dos
EMM nos mdltiplos sectores de actividade. A inevita-
bilidade da globalizacdo, a que estes profissionais
desde sempre se viram associados, muito contribuiu
para o delinear das caracteristicas de um perfil profis-
sional multifacetado e com elevada adaptabilidade.

Sendo reconhecido que a vocacao primordial de um
aluno que termina a sua licenciatura em EMM ¢é o
Mar, é igualmente unanime que existem desde ha
alguns anos dificuldades no sector dos transportes
maritimos, que condicionam largamente a atractivida-
de do mesmo aos recém-licenciados. A reducdo dos
recursos humanos envolvidos neste sector, a situacéo
da frota nacional e a existéncia de uma maioria de
navios em bandeira de conveniéncia, sdo apontados
como alguns desses factores. Apesar da elevada
empregabilidade dos EMM, que se reconhece unani-
memente, é de registar com preocupacgdo a qualidade
do emprego, designadamente no que se refere a preca-
riedade desse emprego, bem como as condi¢des de
trabalho, niveis remuneratdrios e seguranca social.

Este diagnostico da formagdo no sector dos trans-
portes maritimos, ndo é contudo exclusivo nacional,
existindo claramente na Europa a consciéncia da
necessidade de minimizar estes factores negativos.
Adicionalmente, € reconhecido que o reforco do
transporte maritimo de longa e curta distancia
(TMCD), podera contribuir para 0s necessarios equi-
librio e sustentabilidade entre o desenvolvimento eco-
némico e o respeito pelo ambiente e observancia de
condicbes de seguranca. E portanto fundamental que
as entidades e organizagdes competentes se debrucem
sobre os problemas existentes na perspectiva da dese-
javel consolidacdo do designado "'cluster' do Mar. A
promogdo da internacionalizagdo da ENIDH, bem
como a necessidade de um plano estratégico que per-
mita rentabilizar o conhecimento existente e a capaci-
dade instalada para a formacgdo de Engenheiros de
Maquinas Maritimas, sdo considerados vectores fun-
damentais de desenvolvimento, a prosseguir.

O "cluster™ do Mar s6 sera uma realidade na sua
plenitude, se entre outros aspectos, as suas vertentes
formacdo, investigacdo e desenvolvimento, forem
enquadradas através de politicas expansionistas, que
promovendo uma atitude dindmica na identificacdo e
na exploracdo de oportunidades de intervencdo da
ENIDH, possibilitem uma utilizagdo racional dos
recursos existentes e das suas qualificacdes cientificas
e técnicas.

Amélia Loja
in Transportes em Revista




A MARINHA MERCANTE PORTUGUESA NO SECULO XX

Para se compreender este artigo é necessario ter pre-
sentes os artigos inseridos nos nimeros 84 e 87 da
revista do COMM, com os titulos, respectivamente,
“Memorial — Liga Naval Portuguesa” e “Mitos, ldeias
Feitas e Bodes Expiatorios”.

Este artigo pretende ser uma resposta opinativa ao
artigo inserido na revista n®.87, supracitada.

As opinides valem o que valem e se estou de acordo
com algumas passagens do artigo supracitado, ha
outras em que estou em desacordo e outras em que
sou complacente, tendo em conta as circunstancias em
que aconteceram.

O autor do artigo em apreco, em estilo panfletario,
para defender exaustivamente a | Republica baseou-se
em dois livros para criticar a Monarquia e tentar
demonstrar, dogmaticamente, que a Republica é a
melhor forma de governar 0s povos.

A | Republica, de triste figura e memoria, ndo serve
nem histérica nem politicamente de exemplo. E um
caso para esquecer, porque envergonha 0s portugue-
ses.

N&o tenho procuracdo nem da Monarquia nem da
Replblica para sustentar as suas defesas. Procuro
analisar os factos historicos no seu contexto e na con-
juntura em que esses factos ocorrem, tendo em conta,
também, 0s usos e costumes da época e da cultura
intrinseca do povo que os originou, cotejando-0s com
varias fontes, quando possivel, para poder fazer anali-
ses cristalinas, inodoras e incolores, portanto, isentas
de conotaces politicas e/ou partidarias.

N&o interessa se a instituicdo que governa um pais é
uma Monarquia ou uma Republica. O governo de uma
nacao depende das qualidades inerentes dos governan-
tes e do povo que é governado.

Com um povo ignorante, indisciplinado, com pouca
apeténcia para o trabalho, pouco honesto e egoista,
ndo é possivel construir uma grande nagdo. Os gover-
nantes sdo um produto que emana do povo que forma
a nacao, com a sua cultura prépria, €, por conseguinte,
raras vezes diferentes desse povo.

Para criticar é preciso compreender as situagdes.
Al REPUBLICA E A MARINHA MERCANTE

O artigo da revista n°. 87 do COMM refere-se aos
bons oficios da | Republica em apoiar a constituicéo
das companhias de navegacdo SG, CCN e CNCA.,
mas olvidou a mais importante de todas elas em
namero de navios, os TME, acrénimo de Transportes
Maritimos de Estado, que seria melhor designado por
“Transportes Maritimos do Escandalo”.

No inicio da | GG havia 70 navios alemaes e 2 aus-
tro-hngaros estacionados em portos portugueses, do
Continente, coldnias e ilhas adjacentes. S6 em Lisboa
havia 35 navios em franquia.

Na época, Portugal dispunha de 33 navios de longo
curso aptos a navegar, mas insuficientes para transpor-
tar as mercadorias de que precisdvamos e manter as
ligacbes Maritimas regulares com 0s nossos vastos
territorios.

As Marinhas estrangeiras, que nos serviam, tinham
sido mobilizadas pelos respectivos almirantados.

Perante tal desiderato, o governo portugués tentou
negociar, em vao, a compra dagueles navios.

O governo inglés, habituado de longa data a fazer
chorudos negdcios com Portugal, sugeriu a Portugal
gue os navios fossem requisitados para serem usados
por ambos os paises.

O governo portugués, temendo as represalias que
dai podiam advir, por parte da Alemanha, refreou os
designios dos ingleses, mas, perante a insisténcia dos
stbditos de Sua Majestade, cedeu.

Com a publicagdo do Decreto n°. 2 229, de
17/02/1916, foram requisitados os navios alemaes e
austro-hungaros estacionados em portos portugueses.

Face a atitude do governo portugués, a Alemanha,
sentindo-se ultrajada, declarou guerra a Portugal.

A 18/02/1916 é nomeada a Comissdo Administrati-
va dos Servicos de Transportes Maritimos, para gerir
aquela vasta frota de 72 navios, fundando-se a com-
panhia de navegacdo denominada Transportes Mari-
timos do Estado.

Acabava, assim, de ser publicado o “Despacho ne.
000” da I Republica, que iria desbaratar um riquissi-
mo patrimonio e lucros cessantes, cujos montantes
elevadissimos ainda hoje, ao valor actual, impressio-
nam.

Entretanto, é estabelecido um protocolo entre os
governos de Portugal e Inglaterra para serem afretados
80% dos navios daquela frota, tendo o governo inglés
nomeado a companhia Furness, Withy & Co. para
gestora de negdcios, em representacdo do governo
inglés, e ficando a Casa Torlades de Lisboa como
intermediaria de negdcios por parte de Portugal.

Os navios foram afretados a razdo de £ 0-14-3
(catorze schillings e trés pence, sendo que 1 libra
esterlina equivale a 20 schillings e 1 schilling a 12
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pence), por TAB e por més, que era cerca de metade
do preco de mercado, a época, tendo no entanto evo-
luido, rapidamente, para valores mais elevados, devi-
do a conjuntura originada pela | GG.

Os ingleses, que sabiam muito bem zelarem pelos
seus interesses, logo afretaram parte daquela tonela-
gem a Franca a razdo de 50 schillings por TAB e por
més, e aos EUA a 160 dolares por TAB em time char-
ter.

Com este péssimo negocio, os TME, que € 0 mesmo
que dizer o Pais, perderam o expressivo montante de
trés milhdes 839 mil e 917 libras esterlinas.

Os partidos da época serviram-se deste escandalo
para lavarem a roupa suja e insinuar que os “boys” da
Comissédo néo ficaram de méos a abanar.

A toda-poderosa casa Furness tinha o privilégio de
controlar totalmente os navios e equipa-los com as
tripulagdes que bem entendesse, o que levou ao des-
pedimento de Oficiais e tripulantes portugueses.

No contrato de afretamento tinham acordado que os
navios deviam ser entregues seis meses ap0s a guerra
ter terminado, mas o contrato ndo foi cumprido; ape-
nas dois navios chegaram a Portugal dentro do prazo
estabelecido.

A Furness, Withy & Co., tendo em conta o 6ptimo
negocio que tinha feito, perante um governo sem forca
e prestigio, protelou a entrega, devolvendol6 navios
durante o ano de 1920 e outros dois em Fevereiro de
1921.

Os navios chegaram em deploravel estado de con-
servacdo devido a intensa utilizagdo e nenhuma manu-
tencdo. Um paquete foi posto a transportar cavalos e
0s navios “Ferndo Veloso” e “S. Vicente” estavam em
tal estado que, para regressar a Portugal pelos seus
préprios meios, permaneceram em Franga para repa-
racdo, que na época ascendeu a 1 000 contos (actual-
mente o equivalente a 3845 732 euros), e quando
chegaram a Portugal, para poderem operar convenien-
temente, foram expendidos mais 1 280 contos
(actualmente o equivalente a 4 922 536 euros).

O deputado Dr. Paulo Cancela de Abreu apresentou
um protesto no Parlamento, criticando o contrato
desastroso de afretamento dos navios dos TME que,
segundo ele, acarretou para o Estado um prejuizo de
500 000 contos, ao cambio de 1922, actualmente
gualquer coisa como 6 302 581 euros.

Os navios, apds o armisticio e sob a administracéo
dos TME, foram entregues aos agentes espalhados
pelo Mundo, para serem explorados a seu belo prazer.

O agente geral de Franca burlou o Estado Portugués
em 1075 711 francos. A agéncia de Buenos Aires
chegou a dever 15 000 libras esterlinas. A agéncia de
Nova lorque devia dezenas de milhar de ddlares, sem
ser exigido o seu pagamento. A agéncia de Lourengo
Marques devia 9 060 contos, que actualmente equiva-
leriam a 16 856 276 euros.

O agente de Génova fretou o navio “Amarante”,
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estinando-o0 ao trafego entre Buenos Aires, Barcelo-
na, Marselha e Génova, sem comunicar a sede dos
TME a sua iniciativa.

A escrita dos TME era feita em papel avulso e a
lapis, para ser corrigida a todo 0 momento.

O navio “Sines”, ap0s a sua entrega pelos ingleses,
escalou Cardiff e, como havia uma série de dividas
para saldar, foi arrestado, permanecendo largos meses
naquele porto. A tripulagdo ndo recebia o0s seus ven-
cimentos e, sem meios para subsistir, meteram terra no
conves do navio e fizeram uma horta donde retiraram
0 seu sustento por algum tempo.

As tripulagBes portuguesas provocavam excessos
nos portos por onde passavam, eram presos e extradi-
tados com a proibicdo de voltarem aqueles portos.

Um fornecimento de carvao de 10 322 toneladas, no
montante de 8 400 libras esterlinas, foi pago duas
vezes a companhias diferentes.

Os fornecimentos dos navios eram feitos sem olhar
a qualidade e quantidade e pagos a qualquer preco.

Os navios “Lima” e “Pangim” foram arrestados em
Antuérpia, por falta de pagamento de um fornecimen-
to de briquetes a um pre¢co muito acima do corrente no
mercado.

Era o “salve-se quem puder” e, no meio de tal anar-
guia, 0 comissario do navio “Porto” fez um desfalque,
gue consta de um processo que lhe foi instaurado,
cujos montantes foram os seguintes: 18 810 libras
esterlinas, 500 pesetas, 1 154 francos franceses, 1 675
francos belgas, 100 000 pesos uruguaios em ouro e 69
819%$69 escudos.

Noutro navio, em 1920, mais um desfalque, desta
vez de 12 contos. Apurados os dois responsaveis, sO
um foi afastado de servigo, ficando a receber 280$00
escudos (actualmente 1 077 euros) por més, durante
um ano.

Outro desfalque, desta vez de 70.000$00 escudos
(actualmente 269 201 euros). O autor foi condenado
pelo tribunal & pena minima.

No jornal “Pétria”, a propo6sito do que se passava a
bordo dos navios da TME, o deputado Rosa Cabral
escreveu:

“O criado ndo obedecia ao despenseiro, o despensei-
ro zombava do comissario e este cdnscio dos mereci-
mentos, desobedecia ao Capitdo”.




O atraso no pagamento dos salarios ao pessoal de
bordo chegava a atingir os oito meses.

Em 15/10/1921, o Estado Portugués devia aos TME
montantes  avultadissimos, que atingiram 0s
4.081.332%47 escudos (actualmente teriam o valor de
10 239 873 euros), 13 157 150 francos franceses, 207
000 libras esterlinas e 200 000 ddlares.

Por incrivel que parega, este calote oficial e quase
inacreditavel era devido a montantes que os TME
abonavam para pagamento de servigos do Estado.

Para espelhar a actuacdo escandalosa e impune da
administragdo dos TME, que durou mais de seis anos
e que, durante aquele periodo de tempo, foi tutelado
por 26 ministros que nada fizeram para impedir todos
estes desmandos, vejamos 0 que escrevia o jornal
republicano “Imprensa da Manha”:

“O Estado é de todos e aquilo que é de todos nao é
de ninguém. Que importa pois que corra bem ou mal?
Esta filosofia tomou proporcBGes escandalosas nos
transportes Maritimos do Estado, porque, segundo o

que se diz, modificou-se ai um pouco: parece que cada
qual imaginou que aquilo, que era de todos ou ndo era
de ninguém, era seu.”

Ainda a propdsito deste desregramento, o jornal
“Republica” escrevia, assinado por Ribeiro de Carva-
Iho: “Quem toma conta de um servi¢o para que nao
tem a menor competéncia, pratica sempre um acto de
desonestidade. Esse individuo sendo incompetente, é
sempre desonesto também. Mas nos Transportes Mari-
timos do Estado houve mais do que isso, houve mais
do que a simples incompeténcia. Houve também uma
tremenda imoralidade. O formidavel deficit ja conhe-
cido prova que esses servicos estiveram a saque
alguns anos. Verdadeiramente a saque. Nao ha expres-
sBes mais suaves para classificar aquilo.”

No jornal “ A Noite”, de 2/06/1926, o insuspeitavel
Cunha Leal escrevia: “Praticam-se na Administracdo
Publica factos escandalosos, que deram motivo a
constantes campanhas de descrédito. Os Transportes
Maritimos do Estado, os Bairros Sociais, a Exposi¢ao
do Rio de Janeiro, para apenas citar os abusos, que
mais fortemente impressionaram a opinido publica,
converteram-se em montdes de lama a emporcalhar o
prestigio do Estado.”

Apbs a liquidacdo dos TME, em 1924, os navios
que restaram, em boas condi¢cdes de navegabilidade,
foram integrados nas frotas da CNN, CCN, SG e Car-
regadores Acorianos. Os outros foram abatidos.

Para qué mais comentarios?

Continua no préximo niimero
Joaquim Saltéo
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| NOTICIAS DA MARINHA DE RECREIO I

AR

NAUTICAMPO - PARQUE DAS NACOES

No dia 14 de Fevereiro 2009 foi levado a efeito pela
ASSOCIACAO NAUTICA MARINA PARQUE DAS NA-
COES uma conferéncia intitulada a SOBERANIA
SOBRE OS SABERES.

Coube a introducdo ao tema da conferéncia ao Pre-
sidente da ANMPN Eng. Paulo Andrade, que deu
especial énfase ao conjunto de medidas que podem
contribuir para a dinamizac¢do de uma cultura nautica
catalisadora do desenvolvimento do turismo e das
zonas ribeirinhas, no aproveitamento da excepcionali-
dade das condi¢Bes proporcionadas pelo estuario do
Tejo. Seguiu-se o senhor professor Carvalho Rodri-
gues que intitulou a sua abordagem “A Soberania dos
Saberes e a Marinha do Tejo”, da palestra apresenta-
mos o intréito. Quem tem o Império e a Majestade
sobre os saberes tem em si sossego. Contribui para o
progresso. O progresso coalha-se em pequenos domi-
nios de saber. Em muitos lugares, em algumas épocas,
sdo escarnecidas e abandonadas as vocacgdes sobera-
nas consagradas ao saber. Nesta época, a da idade do
entretenimento, faz-se troga dos saberes que, no final,
regem e dominam. Na idade dos mercadores produzir
industria e fazer agricultura foram exilados. Mas do
exilio regressam fazendo estourar a golpes as portas
imensas da época das ilusdes. Quem semeou ilusGes,
colheu frustragcbes. O estado emotivo ndo permite,
hoje, raciocinios fortes e o abalo moral destruiu a
soberania do pensamento. Neutralizou, restringiu, a
accdo. Poderoso Poder este da “Soberania sobre os
Saberes”. No final, ao fim, tem a Supremacia. E que a
“Soberania sobre os Saberes” ndo pode repartir-se.
N&o pode delegar-se. Pode-se multiplicar. Pode-se
ensinar. Nao tem apelacdo ou recurso. Mas pode
aprender-se num curso. Dura a vida, o ciclo de apren-
der, a aprender a ser, a ser. No final, no fim, esse saber
da “Soberania sobre os Saberes” é supremo. Tem
Dominio. N&o tem coacgdo alguma. Governa com
absoluto poderio. Sem arbitrio. Sem fraqueza. E a
Alma dos Povos. Na idade dos mercadores € uma
sentenca irrevogavel. E decisiva. Tem a simpatia de
ser protectora. Prevalece sobre a miséria. Transporta a
liberdade. Vive em Paz. Nao tem gosto alto. N&o tem
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soberba. Ndo semeia ilusdes. N&o colhe frustragdes.
N&o é renunciavel. E humilde. E a ciéncia da arte do
artifice e do Arrais que faz “Marinha do Tejo”. E para
a crise, 0 remédio soberano.

52 REGATA ESCOLA NAUTICA INFANTE D.
HENRIQUE

O CLUBE DE OFICIAIS DA MARINHA MERCANTE
organiza, no estuario do Rio Tejo, no domingo 29 de
Margo 2009, a 5% Regata Escola Nautica Infante D.
Henrique destinada a embarcagdes de cruzeiro. Conta
como em anos anteriores com o apoio da Associagdo
Regional de Vela do Centro, da Associacdo Naval de
Lisboa e da Associacdo Nacional de Cruzeiros. De
referir que 0 COMM possibilita embarques em algu-
mas embarcagdes de cruzeiro aos alunos da ENIDH.

Na sexta-feira, dia 3 de Abril 2009 0 COMM levara
a efeito no Auditério do IPTM no pélo da Escola Nau-
tica em Paco de Arcos a FESTA NAUTICA, este ano
dedicada ao VTS Costeiro, e que terd o seguinte pro-
grama: — 17 horas - SEMINARIO COMM - O VTS
Costeiro - Cte Jacinto de Sousa; 18 horas — Cerimé-
nia da entrega dos prémios aos vencedores da Regata;
18:30 horas refeigdo ligeira de buffet servido na sala
de alunos da Escola Nautica.
VELAADAPTADA

A vela adaptada (praticada por deficientes fisicos ou
mentais) estd em expansdo no Nnosso pais proporcio-
nando a muitos jovens e menos jovens a oportunidade

)
|
Inscrigées na Associacido Regional de Vela 3&"
na Associagao Regional de Cruzeiros, ou
na Associagdo Naval de Lisboa S
até as 19 horas do dia 28 de Marco de 2009




5&“‘“‘”’” gﬂ,l;l

orador:
Cmt. Jacinto de Sousa

3 Abril 200
17 Horas

de praticar este desporto em condigdes de seguranca.
Este tipo de vela esta a ser implementado em varios
clubes nduticos do continente e ilhas e tem como
suporte fundamental o trabalho voluntério para o apa-
relhar dos barcos, embarcar 0s nautas e monitorar os
mesmos durante a préatica.

O Centro Nautico do Clube de Paco de Arcos esta
na fase de criacdo de condicdes para passar a ter tam-
bém uma seccdo de vela adaptada, necessitando de
toda a ajuda que puder ser dispensada por quem pos-
suindo tempo, vontade e conhecimentos de nautica de
recreio em pequenas embarcacfes se disponham a
auxilid-los nesta obra.

Seria um prazer para 0 COMM saber que 0s nossos
colegas reformados e amantes das coisas do Mar, resi-
dentes na localidade ou arredores se dispusessem a
auxiliar esta instituicdo social, dedicada ha longos
anos a pratica dos mais diversos desportos, a concreti-
zar este desejo. Para quem desejar prestar a ajuda que
vai ser necessaria, devera contactar o director Sr. Jodo
Martins, telefone mdvel: 91 705 24 44, ou pelos nor-
mais contactos do Clube.

33 TACAAMERICA

Finalmente foi anunciado que a 332 edicdo da Taca
América de vela vai realizar-se em Valéncia (Espa-
nha), em 2010, com novos veleiros que serdo conhe-
cidos no inicio de Fevereiro. A organizacdo da prova
estd ainda dependente da decisdo de um tribunal de
Nova lorque onde decorre um litigio.

CAMPEONATO DO MUNDO DE UNIVERSIDA-
DES EM VELA

Realizou — se no final de 2008 em La Trinité-Sur-
Mer (Franca) o Mundial de Universidades, tendo fica-
do em primeiro lugar a Irlanda. Portugal foi quarto
classificado sendo representado pela equipa da Uni-
versidade Técnica de Lisboa, com o timoneiro Fran-
cisco Lobato. De referir que a equipa de vela da Esco-
la Nautica que em anos anteriores representou 0 n0sso
pais nesta prova, ficou excluida da participacdo este
ano, por ndo ter disputado o campeonato nacional de
Universidades, prova cujo vencedor fica habilitado
automaticamente a representar Portugal no campeona-
to mundial.

SALAO NAUTICO DE BARCELONA

A crise esta instalada no sector em Espanha onde 0s
principais estaleiros comegam a adaptar a produgdo as
novas realidades economicas. Alguns encerraram
fabricas outros fazem redugdo da carga laboral em
reflexo a quebra nas vendas que no final de 2008 era
de 40 %.

O sector em Espanha gera um impacto econémico
directo de 1 057 milhdes de euros e 15 000 postos de
trabalho directos. A exposi¢do, que representa 60%
das vendas anuais em Espanha, este ano estendeu-se
por cinco pavilhdes, contudo parcialmente ocupados
e, no pavilhdo 1, grande parte dos expositores nada
tinham a ver com a ndutica de recreio. A mostra flu-
tuante no Port Vell apresentou 270 embarcagdes de
grandes dimensdes, entre eles, 40 “megaiates”.

Alberto Fontes
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RECONHECIMENTO DA SENHORA DONA CONCEICAO

Sincero Agradecimento

"Para todos 0s meus meninos" fim de citacdo. Foram as palavras que ouvi na jun-
ta médica a que me submeti quando da aposentacao e, para todos 0s meus amigos,
alguns que nem conhego, venho agradecer, do fundo do meu coragéo, o acto cari-
nhoso que me fizeram, ¢é tdo oportuno, foi na altura certa.

Acreditem o que sou devo-o a convivéncia que tive com todos durante quase 36
anos, ndo me arrependo de nada do que fiz em prol dos alunos da ENIDH.

Neste momento, alids ao sair da Escola comecei a ficar mal de salide, em confron-
to com problemas familiares, tenho passado bastante, o que nunca esperei, foi ser
compensada desta forma.

Hoje sei 0 que é ter amigos do coragdo que se preocuparam tanto comigo, tudo o
que possa ter feito foi sem esperar recompensa, mas la diz o ditado "Deus quando fecha uma porta abre logo uma
janela" antes de estar mal pratiquei voluntariado em Hospitais e lares e sei quanto é dificil a soliddo, embora haja
familia".

Se pudesse deixar-vos um presente deixaria por certo o sentimento do amor e da partilha entre os seres huma-
nos.
Sé pego, creio que ndo € muito, voltar a saber sorrir, chorar menos e ser feliz.

Deixo-vos tantos beijinhos de carinho como estrelas ha no céu numa noite estrelada.

-~

T QAN G C.k - ("’ A s € G oL S

DVD DO CRUZEIO INFANTE DOM HENRIQUE

Jé esta disponivel o DVD com as fotografias que recordardo para sempre 0s momentos maravi-
lhosos que se passaram do N/M “FUNCHAL”, durante 0 CRUZEIRO INFANTE D. HENRIQUE.

O DVD pode se adquirido directamente na sede do COMM pelo valor de 7.50€, ou pedido por
via telefonica ou por e-mail, acrescido das despesas de porte.

Nao deixes para amanha o que podes fazer hoje.

COISAS DE BORDO
O BANHO

Os navios antigos como 0 “COLONIAL” e 0 “MOUZINHO” tinham uma capacidade de tanques de agua doce
escassa 0 que obrigava a algum comedimento na agua dos banhos.

Por isso havia a bordo um tripulante chamado o banheiro, que logo no primeiro dia de viagem combinava com
0s passageiros as horas do banho de cada um que normalmente comecava as sete da manhé. E claro que a alguns
passageiros o levantar cedo ndo agradava muito. Foi o que aconteceu com um Capitdo tarimbeiro que viajava
numa viagem do “COLONIAL” de Lourenco Marques para Goa, integrado num contingente Militar, e que estava
farto de ser acordado cedo pelo banheiro para tomar banho e perguntou-Ihe se o banho a bordo era obrigatério. E
claro que embora um pouco espantado o banheiro disse-lhe que ndo. Entdo se faz favor ndo me chama mais para
isso. O banheiro assim fez, nos quinze dias que faltavam para o final da viagem.

Luiz Filipe Mosca Caldas

AS QUINTAS-FEIRAS NO CLUBE DE
OFICIAIS DA MARINHA MERCANTE

Ja foi retomada a antiga tradigdo de, uma vez por semana, prolongarmos até mais tarde a aberta da sede do
COMM, afim de alargar a oportunidade de podermos conviver com os Colegas gque estdo em actividade profissio-
nal activa.

Nesse sentido, as quintas-feiras, o Clube esta aberto até as 21:00 e estardo presentes dois Membros da Direccéo,
tornando, deste modo, o convivio mais abrangente e proactivo.

Vem e junta-te a nds, tras as tuas questdes e sugestdes.
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“NAVIOS DA ARMADA PORTUGUESA NA GRANDE GUERRA”

PREFACIO

ESTA o leitor perante uma obra notavel, resultado
de uma vida quase inteiramente dedicada as coisas do
Mar, pelo seu autor, 0 CAPITAO DA MARINHA MER-
CANTE, JOSE ESPERANCA FERREIRA DOS SANTOS.

A personalidade do Zé Esperanga, como era conhe-
cido pelos seus condiscipulos, da escola primaria e,
depois, do Liceu Gil Vicente, esta indissociavelmente
ligada a barcos, navios ou embarcacgdes e, em geral, a
uma terminologia nautica, que ele cultivava meticulo-
samente e com precisdo, ndo hesitando em emendar
guem n&o a usasse com a mesma correcg¢do. Enquanto
0s colegas se entretinham com colec¢fes das estampas
dos «rebugados da bola», na altura os Rogério, Fran-
cisco Ferreira, Peyroteo, Travassos ou Barrigana, o Zé
trazia para a escola lindissimas litografias de barcas,
fragatas ou corvetas, em que eram mostrados e expli-
cados todos os pormenores do casco, da mastreacao,
do velame, do cordame, das enxércias, das cobertas ou
das bocas-de-fogo. Termos bizarros como cadernais,
bitaculas, arqueacdo bruta, traquetes, gavetopes, cala-
dos, sobregatas, moitdes ou meze-nas, foram ouvidos
e aprendidos em conversas de middos, em que 0 Zé
Esperanca se deleitava a ensinar, e os colegas ouviam
com admiracdo e respeito.

N&do se lhe podia antever outra carreira que nao
envolvesse essa paixdo precoce pelas coisas do mar e
da Marinha. E gque ainda hoje perdura, amadurecida e
frutuosa, como se prova.

As subidas e descidas, as tercas e sdbados, no cami-
nho do Liceu, da Feira da Ladra, no Campo de Santa
Clara, criaram-lhe o hébito de coleccionar fotografias
de navios. Essa coleccdo foi sempre aumentando, ao
longo da vida, proveniente das mais variadas fontes,
com uma persisténcia e paciéncia notaveis.

Seguiu-se, naturalmente, uma carreira brilhante de
Oficial da Marinha Mercante, como Piloto, Imediato e
Capitdo de navios, percorrendo as partidas de todo o

entdo denominado Ultramar Portugués. Eram os tem-
pos em que as familias dos tripulantes orbitavam entre
as zonas da Praca do Comércio e do Cais do Sodré,
em Lisboa (onde se sediavam as empresas de navega-
cao armadoras), para saber noticias dos navios ou para
receber os «bilhetes de avanco», adiantamentos sobre
os salarios, que permitiam a regularidade da vida
familiar em terra.

Era ainda nas sedes dessas empresas de navegacéo
(Nacional, Colonial, Sociedade Geral) que estavam
expostas auténticas maravilhas do maquetismo naval,
as miniaturas dos grandes paquetes da altura: Pétria,
Vera Cruz, Santa Maria, Infante Dom Henrique, Prin-
cipe Perfeito. Que sera feito delas, finda essa era dou-
rada do transporte maritimo?

Tendo cessado, apds cerca de trés décadas, 0 servico
activo, dedicou-se o autor a investigar e aprofundar os
seus interesses de sempre, escrevendo, conferenciando
e expondo, com comentarios apropriados e preciosos,
a sua enorme coleccdo de iconografia naval.

A presente obra, NAVIOS DA ARMADA PORTUGUESA
NA GRANDE GUERRA, é um trabalho que pretende
mostrar, a um publico novo e quase totalmente desco-
nhecedor da nossa historia naval mais recente, o
esforco que a recém implantada Republica teve de
fazer, para se manter, entre as poténcias europeias
com interesses coloniais, sem perder a dignidade her-

dada do seu passado de grande na¢do maritima.

Mal equipado de uma Marinha de Guerra digna des-
se nome, o enorme esforco que o Pais exigiu aos seus
navios de comércio e de pesca, improvisadamente
militarizados, estd bem patente nestas paginas, donde
ressalta, para exemplo, a gesta heréica do “AUGUS-
TO DE CASTILHO" e da sua tripulacéo.

‘l' / Caga-OMinas

'ig_lagm/o éb,famp

Sauda se, assim, este notavel trabalho do Coman—
dante Ferreira dos Santos.

Luis Fraser Monteiro

Professor catedratico, aposentado da Universidade

Nova de Lisboa

Abril de 2008
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